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1 Einleitung Stadt Gottingen
Larmaktionsplan
Die Stadt Gottingen (ca. 129.500 Einwohnerl) ist als Ballungsraum der 2. Stufe - Kurzfassung -

nach EG-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, bis 30.06.2012 eine Larmkartie-
rung vorzulegen und bis Mitte 2013 eine darauf aufbauende Larmaktionspla-
nung mit Information und Beteiligung der Offentlichkeit durchzufiihren.

Februar 2014

Die Stadt Gottingen hat die Larmkartierung im Juni 2012 abgeschlossen. Die
Ergebnisse der Larmkartierung sind auf der Internetseite der Stadt Gottingen
abrufbar.? Die Ergebnisse der Larmkartierung verdeutlichen, dass die vom
StraRenverkehrslarm ausgehenden Larmbelastungen ein erhebliches Problem
darstellen, wahrend der Larm der kartierten Gewerbebetriebe nur geringe
Larmbetroffenheiten erzeugt.

Auf den Kartierungsergebnissen aufbauend erfolgte die Erarbeitung des
Larmaktionsplans. Dieser befasst sich aufgrund der ermittelten Larmbetroffen-
heiten schwerpunktm&Rig mit dem Stralenverkehr und den von diesem ausge-
henden Larmemissionen.

Unter Einbindung der bereits bestehenden Planungen werden Mal3nhahmenkon-
zepte zur Larmminderung im StralRenverkehr entwickelt. Die Mal3nahmenkon-
zepte minden in ein Malinahmenprogramm, in dem das Vorgehen und die
Aktivitaten der Stadt Goéttingen fur die ndchsten 5 Jahre konkretisiert werden.

Der Larmaktionsplan enthalt dartiber hinaus Vorschlage zu ruhigen Gebieten
in der Stadt Géttingen.

Der Larmaktionsplan enthélt keine Aussagen zum Schienenverkehrslarm, da
aktuelle Kartierungsergebnisse, die vom Eisenbahnbundesamt bereitgestellt
werden mussen, noch nicht vorliegen. Nach Vorlage dieser Daten soll ein
Larmaktionsplan Schiene auf aktueller Datenbasis erstellt werden. In diesem
kénnen die durch den Schienenverkehr verursachten Larm- und Betroffenheits-
schwerpunkte herausgearbeitet und auf dieser Basis Malinahmenbereiche mit
vordringlichem Handlungsbedarf definiert und Mal3nahmen zur La&rmminderung
aufgezeigt werden.

Der vorliegende Abschlussbericht zum Larmaktionsplan (Kurzfassung) bindet
die Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Larmakti-
onsplans sowie der Beteiligung der Ortsrate und die abschlieRende Verwal-
tungsabstimmung mit ein.

Der Larmaktionsplan wurde am 14.02.2014 beschlossen. Das MaRnahmenpro-
gramm dokumentiert den Beschlussfassungsstand.

! http://www.goesis.goettingen.de/pdf/020_30.pdf; Stand 31.12.2012
2 http://www.goettingen.de/staticsite/staticsite.php?menuid=1487&topmenu=356
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2 Analyse der Larmsituation

2.1 Bewertung der Larmbelastungen

Bewertungskriterien

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fiir die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht rechtlich definiert und vorgegeben.

Im Musteraktionsplan fiir Niedersachsen werden die Schwellenwerte

Lpen = 70 dB(A) und Lyign: = 60 dB(A) als Auslosewerte der Larmaktionsplanung
bezeichnet.® Diese kommen auch fiir die Larmaktionsplanung Géttingen zur
Anwendung.

Auslosewerte zur Larmaktionsplanung Lpgy = 70 dB(A) bzw. Lyign = 60 dB(A)

In Anlehnung an Empfehlungen des Umweltbundesamtes fur Auslésekriterien
der Larmaktionsplanung in einer 1. Phase* werden zudem Werte ab 65 dB(A)
fir den Lpen und 55 dB(A) fir den Lyigne als Schwelle fir eine potentielle Ge-
sundheitsgeféahrdung beriicksichtigt. Nach Erkenntnissen aus der Larmwir-
kungsforschung nimmt bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln

= 65 dB(A) tags und = 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und Kreislaufer-
krankungen zu.’®

Gesundheitliche Schwellenwerte Lpgy = 65 dB(A) und Lyigne = 55 dB(A)

Larmbelastungen durch Straenverkehr an Gebauden

In der Karte 1 und der Karte 2 abgebildet sind alle Gebdude mit Wohnnutzung
und einem Gebaudepegel:

oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung:
Loen > 70 dB(A) oder Lyign: > 60 dB(A), rot markiert

Vgl. Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz, Niederséachsischer
Stadte- und Gemeindebund, Niedersachsischer Stadtetag: Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie - La&rmaktionsplanung - Handlungsempfehlungen zur Do-
kumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Stand 10.Juli 2008, S. 2

Umweltbundesamt Fachgebiet | 3.4 ,Larmminderung bei Produkten, Larmwirkun-
gen“, Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm - Auslé-
sekriterien fur die Larmaktionsplanung, Marz 2006

Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachversténdigen fir Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.1999
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im Bereich der Schwelle gesundheitlicher Schadigungen: Stadt Gottingen

Lpen > 65 dB(A) bis < 70 dB(A) oder Lyign > 55 dB(A) bis < 60 dB(A), Larmaktionsplan

gelb markiert - Kurzfassung -
Februar 2014

Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Gebaudepegel unter-
halb des gesundheitlichen Schwellenwertes oder sind unbewohnt.

Karte 1: Larmbelastung an bewohnten Gebauden nach Schwellenwerten ganztags
(Loen)

Karte 2: Larmbelastung an bewohnten Geb&uden nach Schwellenwerten nachts
(Lnight)

Der Nachtzeitraum ist der kritischere Zeitraum, da in diesem von einer hdheren
Larmsensibilitat und Betroffenheit der Wohnbevdlkerung auszugehen ist.

Von 17.623 bewohnten Gebauden in der Stadt Gottingen weisen knapp 1.600
einen Pegel tber dem gesundheitlichen Schwellenwert Lyign (55 dB(A)) auf,
davon Uber 500 Gebaude oberhalb des Ausldsewertes der Larmaktionsplanung
Lnight = 60 dB(A).

Die 5 am starksten belasteten Wohngeb&ude mit einem Lyign: von 68 dB(A)
liegen an der Kasseler Landstral3e / Posthof zwischen Litjen Feldweg und
Kdnigsstieg. Insgesamt konzentrieren sich Gebaude mit einem Pegel Gber

60 dB(A) in der Nacht an den Einfall- und Bundesstral3en sowie im Innenstadt-
bereich.

Larmbetroffenheiten durch StralRenverkehr

Insgesamt sind 5.700 Menschen in Gottingen von Larmpegeln Lpgy > 65 dB(A)
und 5.500 Menschen von Larmpegeln Lyigr > 55 dB(A) durch Stral3enverkehr
betroffen.

Die raumliche Verortung der larmbetroffenen Einwohner erfolgt fir Stral3enab-
schnitte Uber die sogenannte LarmKennZiffer (LKZ). Die LarmKennZiffer ist
vereinfacht ausgedriickt das Produkt aus der Anzahl der Menschen, die Larm-
belastungen tber dem gesundheitlichen Schwellenwert (Lpey = 65 dB(A) oder
Lnight = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem MaR der Uberschreitung dieser
Werte. Bei einer LKZ =50 sind beispielsweise 50 Einwohner von Larmbelas-
tungen mit durchschnittlich 1 dB(A) tber dem gesundheitlichen Schwellenwert
oder 10 Einwohner von Larmbelastungen mit durchschnittlich 5 dB(A) Uber dem
gesundheitlichen Schwellenwert betroffen. Die LKZ wird fir Stral3enabschnitte
ermittelt und auf 200 m normiert, um unterschiedliche Abschnittslangen auszu-
gleichen.

Die einwohnerbezogene Larmbetroffenheit wird mit der LarmKennZiffer (LKZpgy
und LKZyignt) in Karte 3 und in Karte 4 dargestellt. Auerdem sind larmsensible
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Einrichtungen (nach Umgebungslarmrichtlinie sind dies Schulen und Kranken-
hauser) mit Pegeln Uber dem gesundheitlichen Schwellenwert markiert.

Karte 3: Larmbetroffenheit LKZpen und betroffene larmsensible Einrichtungen

Karte 4: Larmbetroffenheit LKZyight

An ca. 72% des Untersuchungsnetzes liegt keine Larmbetroffenheit vor
(LKZnight = 0), an weiteren 18% des Untersuchungsnetzes ist die Betroffenheit
gering. An 10% des untersuchten Stral3ennetzes liegen erhdhte Larmbetroffen-
heiten vor.

Weitere Larmbelastungen

Entsprechend der Larmkartierung gehen von den Gewerbestandorten keine
zusatzlichen Larmbelastungen aus.

Die Larmkartierung fir die Schiene aus 2008 stellt die Larmbelastungen durch
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zugen pro Jahr im Géttinger
Stadtgebiet dar. Der Belastungskorridor erstreckt sich in Nord-Sid-Richtung in
einer Lange von 7 km und bis zu 2 km Breite Gber das Stadtgebiet.

2.2  Malinahmenbereiche zur Larmminderung

MalRnahmenbereiche zur Larmminderung werden gebildet, um fir zusammen-
hangende Bereiche Mal3nahmen entwickeln zu kénnen. Innerhalb der Maf3-
nahmenbereiche erfolgt eine Prioritatenbildung in drei Stufen, aus denen die
Dringlichkeit der MalRnahmenentwicklung abgeleitet wird.

Die LarmKennZiffer ist einer der zentralen Kriterien zur Priorisierung. Ein
weiteres Kriterium ist der Anteil der Wohngebéaude, die einen Gebaudepegel
Uber der Schwelle der Larmaktionsplanung aufweisen.

Eine Anpassung der Prioritat erfolgt ggf., wenn eine Zusatzbelastung durch
Schienenverkehrslarm vorhanden ist und/ oder eine larmsensible Einrichtung
am Abschnitt liegt. Auffallig ist die grol3e Anzahl von Malinahmenbereichen mit
einer Zusatzbelastung durch den Schienenverkehr. Abbildung 1 zeigt eine
Uberlagerung der MaRnahmenbereiche mit dem Larmkorridor des 2008 kartier-
ten Schienenverkehrslarms.



Abbildung 1. Zusatzbelastung durch Schienenverkehrslarm in den
MafRnahmenbereichen
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Die insgesamt 34 gebildeten MalRnahmenbereiche sind mit ihrer Priorisierung in
Karte 5 dargestellt und wie folgt auf die verschiedenen Prioritéten verteilt:

Tabelle 1: Anzahl der MaRBnahmenbereiche in den Prioritdten 1-3 und Bereichslangen

Prioritit Anzah! der Lange der Maf&nahmen-
MalRnahmenbereiche bereiche (in km)
Prioritat 1 16 8
Prioritat 2 9 4
Prioritat 3 9 3
Gesamt 34 15

Karte 5: MaRBnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritaten

Fur die MaRnahmenbereiche der Prioritat 1 sollen vorrangig MalRnahmen

entwickelt werden.
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2.3 Larmverursachende Faktoren im Stral3enverkehr

Verkehrsmengen und Schwerverkehrs-Anteile

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermaf3en veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhhung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%

Abbildung 2: Zusammenhang zwischen Verkehrshelastung, Schwerverkehrsanteil
und Larmbelastung
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Die Gerauschbelastung eines Lkws entspricht der von 23 Pkw

Die Larmbelastungen sind neben den Verkehrsbhelastungen auch von der
Zusammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (Lkw und Bus)
ist eine wesentliche Ursache fur den StraBenverkehrslarm. Die Gerauschbelas-
tung durch einen Lkw entspricht bei 50 km/h etwa einem Larmpegel von 23
Pkw.

Hohe Schwerverkehrsanteile in der Innenstadt sind Gberwiegend auf den
Busverkehr in den betroffenen Straf3en zuriickzufihren.



Geschwindigkeiten

Die Larmbelastungen nehmen mit hoheren Geschwindigkeiten zu. So betragt
z.B. der Unterschied zwischen 50 und 30 km/h etwa 2,5 dB(A).

Im HauptverkehrsstralRennetz der Stadt Géttingen gilt in der Regel eine zulassi-
ge Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Abweichend davon ist in der Kasseler Landstra3e, Groner Landstraf3e, Hanno-
versche StralRe (stidlich GroR3e Breite) und Weender Landstral3e eine zulassige
Hdéchstgeschwindigkeit von 60 km/h ausgewiesen.

In der Innenstadt gilt eine zuldassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und
darunter (z.B. in der FuRgangerzone). Auch in einem Abschnitt der Hannover-
schen Stral3e zwischen Karl-Griineklee-Stral3e und Grol3e Breite besteht eine
Tempo-30 Regelung.

Fahrbahnbelag

In Gottingen Uberwiegt Asphalt als Fahrbahnbelag. Davon abweichend weisen
in der Innenstadt einige Stral3en einen Pflasterbelag mit ebener Oberflache auf,
der (bei 30 km/h) nach den Berechnungen um 2 dB(A) lauter ist.

Zum Teil kénnen Fahrbahnoberflachen Schaden und damit verbundene Un-
ebenheiten aufweisen, die ebenfalls erhdhte Larmpegel verursachen. Diese
Mangel gehen nicht in die Larmberechnungen ein.

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Gottingen
Larmaktionsplan
- Kurzfassung -
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Stadt Géttingen 3 Vorhandene MaRRnahmen und Planungen
Larmaktionsplan
- Kurzfassung - Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verknlpfung mit

anderen gesamtstadtischen und relevanten teilrdumlichen Planungen Synergie-
effekte genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden.

Februar 2014

Viele Planungen und MaRhahmen haben neben dem eigentlichen Ziel auch
eine Bedeutung fir die Larmminderung. D.h., Larmminderung wurde durch
verschiedene Planungen auch schon in den letzten Jahren erreicht und ist in
laufenden Planungen vorgesehen.

In der Stadt Géttingen bestehende relevante Planungen sind z.B.
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt G(’jttingen6
Nahverkehrsplanung’

Leitbild 2020°
Innenstadtleitbild 2011° und

Luftreinhalteplanung™

Dariiber hinaus besteht eine Vielzahl aktueller verkehrsplanerischer MafR3nah-
men, die in erster Linie auf eine Starkung der Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes abzielen und zu einer Verédnderung der Verkehrsmittelwahl (Verlage-
rung von Kfz-Fahrten) beitragen sollen.

Aktuelle StralRenbauprojekte mit Auswirkungen auf die Larmbelastung in
larmbetroffenen Bereichen sind

Konigsallee (LK 554) zwischen Groner LandstraRe und Hagenweg:
Umgestaltung mit neuem StraRenquerschnitt

GVZ II: Erweiterung des GVZ | nach Norden mit direktem Anschluss
an die B 27

Oberburgermeister der Stadt Géttingen (Hrsg.): Géttingen auf neuen Wegen.
Verkehrsentwicklungsplan Géttingen. Géttingen, 2000.

Stadt Goéttingen / Ingenieurgruppe 1IVV GmbH & Co. KG, Nahverkehrsplan fir die
Stadt Gottingen, 2013 — 2017, (Entwurf, Arbeitsstand 14.02.2013);
der Nahverkehrsplan wurde am 14.06.2013 durch den Rat beschlossen

Stadt Goéttingen, Leitbild 2020: Géttingen stellt sich der Zukunft, Stadtebauliches
Leitbild fur Géttingen, 2007

Stadt Goéttingen, Innenstadtleitbild 2011, Ratsbeschluss 09.2011

Stadt Gottingen / LK Argus Kassel GmbH, Luftreinhalteplan 2008 / Aktualisierung
2011, Goéttingen / Kassel 2011

10



Maschmihlenweg zwischen Rinschenrott und Hildebrandtstra3e: Umgestal-
tung mit neuem StralBenquerschnitt

Weender Landstral3e - B 3/ B 27: Grunderneuerung der Fahrbahn und
SchlieRen der Mittelinsel

Im Bereich der Innenstadt wurden in einigen Stral3en Fahrbahnsanierungs- und
Umgestaltungsmaflnahmen durchgefihrt bzw. sollen demnéchst umgesetzt
werden.

Auch auf den HauptnetzstraRen wurden und werden Fahrbahnerneuerungen
durchgefinhrt.

Zu Versuchszwecken wurde 2010 auf einem Teilstlick der GoRlerstralRe der
larmarme Stralenbelag LOA 5D (Dusseldorfer Asphalt) eingebaut. Versuchs-
messungen vor und nach dem Einbau ergaben eine Larmminderung von 3,1 -
3,9 dB(A).™

Malnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes wurden in den letzten
Jahren im Zuge von Aus- und Umbaumal3nahmen an Straf3en umgesetzt.
Darliber hinaus wurden MaRRhahmen des passiven Schallschutzes auch im
Rahmen der Bebauungsplanung festgelegt.

' TUV Rheinland Energie und Umwelt GmbH im Auftrag der Stadt Géttingen —

Fachbereich Tiefbau und Baubetrieb: Messung der schalltechnischen Auswirkung
eines Deckschichtenaustausches an der GoRlerstrale in Goéttingen. TUV-Bericht Nr.
936/2124617, Kdln, 08.2010, S. 3,9
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10

4 Strategien zur Verringerung der
Larmbelastung

Die MaRnahmenentwicklung zur L&rmminderung erfolgt in einem zweistufigen
Verfahren:

zum einen werden gesamtstadtisch geeignete Strategien zur L&rmminde-
rung im Kontext mit Stadt- und Verkehrsentwicklung erarbeitet und

zum anderen werden in den Malinahmenbereichen grundséatzliche Hand-
lungsspielraume und MalRnahmen zur Larmminderung identifiziert.

Die gesamtstadtisch-strategischen Ansétze sollen in der wechselseitigen
Verzahnung mit anderen Planungen zu einer langfristigen Larmminderung
beitragen.

Abbildung 3: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen*?

Entwicklungsplanung

- Landesentwicklungsplan

| - Stadtenbwicklungspline

aB Bereichs entwidclungsplan
(BEF) mit Nutzungskonzept

Mafnahimenplanung :
Umweltplanung

- Entwurfeplanung

- Landschaftsprogramm
- Landchaftsplan

- Instandsetzungsplanung

- Strakenbau

. - Griinordnungsplan
- OPMHV-F érderung &P

- Luftreinhalteplan

ete.

Verkehrsentwicklungsplan

Stadtebauliche Planung

- Ubergeordnetes StraRennetz  Fldchennutzungsplanung

- Konzept Pakiraumbewirtschaftung - Bauleitplanung

- Ertlastungskonzept Innenstadt
- Btadterneuerung

- Blockkonzept”
- Stidtebaulicher Entuurf

- Geschnindigheitskorzept

- OPNV: Netz

- Fahrradroutennetz

- LKni-Fihrungznetz

" ¢ stadtebauliches Konzept fir Quartiersentwicklung

In den MalBnahmenbereichen der Larmaktionsplanung werden darauf auf-
bauend Larmminderungskonzepte erstellt, die in einem MalRnhahmenprogramm
fur die nachsten 5 Jahre sowie mittel- bis langfristige MaRhahmen minden.

12 Landerausschuss fur Immissionsschutz LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung,

Stand 2009, S. 10



Strategische Ansatze zur Larmminderung

Grundsatzliche Ansétze zur Vermeidung von Larmemissionen im Straenver-
kehr sind die Férderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen, Strate-
gien und MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
FuRverkehr), Mobilitdtsmanagement und zielverkehrsdampfende MaRnahmen
wie Parkraummanagement.

Diese Ansétze werden in der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung der
Stadt Goéttingen verfolgt. Konkrete Anforderungen des Larmaktionsplans an die
aktuell laufende Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (Klimaplan
Verkehr) werden in diese integriert.

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im Zusammenhang mit der Entwick-
lung und Modifizierung des StralRennetzes und MaRnahmen zur Verkehrslen-
kung. Dies kann fir den Gesamtverkehr oder auch fiir besonders stérende
Verkehrssegmente wie z.B. den Lkw-Verkehr erfolgen.

Aussagen zur Stral3ennetzgestaltung und der Funktion einzelner Netzteile
werden fur die Stadt Gottingen mit dem Klimaplan Verkehr vertieft bearbeitet.
Hierbei sollen auch die Anforderungen der Larmaktionsplanung einflie3en.

Die Verminderung von Larmemissionen setzt in konkreten StraRenraumen an.
Es geht hierbei um eine leise und vertragliche Abwicklung bestehender oder
zukunftiger Verkehrsmengen.

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, auf vorhan-
dene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stéadtebauliche Mal3-
nahmen zu reagieren, um am Immissionsort oder innerhalb der Gebaude
Larmminderungen zu erreichen.

Die Verminderung von Larmemissionen und Immissionen in den herausgearbei-
teten MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung wird vertieft in den
Larmminderungskonzepten (siehe Kapitel 5) bearbeitet.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die grundsétzlichen Strate-
gien und zugeordneten Malinahmenarten zur Larmminderung auf kommunaler
Ebene.

Die darauf folgende Abbildung stellt das Larmminderungspotential ausgewahl-
ter Mal3nahmen dar.
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Tabelle 2: Strategien und MaRhahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaRnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte
und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

- Foérderung des Umweltverbundes
(OV, Rad, FuR)

- Integriertes Parkraummanagement
(P&R, Parkraumbewirtschaftung)

- (Betriebliches) Mobilitdtsmanagement,
Nutzungsmodelle
(Carsharing, offentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement
(E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

- rAumliche Verlagerung auf neue Netzteile

- rAumliche Verlagerung / Bindelung im
Bestandsnetz

- Lkw-Routenkonzept

Verminderung von
Larmemissionen

- Fahrbahnsanierung /
larmarme Fahrbahnbeléage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

- Geschwindigkeitskonzept

- Strallenraumgestaltung
(zur Unterstutzung Verkehrsverstetigung und
Geschwindigkeitskonzept)

Verminderung von
Immissionen

- StraRenraumgestaltung
(Erhéhung Abstand Gebé&ude -
Emissionsquelle)

- Bauleitplanung
(Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

- Schallschutzwande, -walle

- Schallschutzfenster




® Abbildung 4: L&rmminderungspotential ausgewahlter Mal3nahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10% auf 5%)

GroRere Abstande zwischen Stralze Ominimale Reduzierung

und Hauswand (15 statt 12 m) mmaximale Reduzierung

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung
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5 Larmminderungskonzepte in den Mal3Bhahmenberei-
chen der Larmaktionsplanung

5.1 Larmminderung auf den Innenstadtstral3en

Die hohen Larmbelastungen und -betroffenheiten auf den Innenstadtstralen,
die Uberwiegend als FuRgangerzone ausgewiesen sind, resultieren bei einer
insgesamt eher geringen Verkehrsbelastung aus einem hohen Anteil an
Schwerlastverkehren in Verbindung mit einer engen Bebauung, die zu Mehr-
fachreflexionen im Stralenraum fiihrt. Einen wesentlichen Anteil an den
Schwerverkehren haben die Busse auf den Innenstadtstral3en.

Gleichzeitig nimmt der OPNV im Innenstadtbereich eine bedeutende Funktion
fur die Attraktivitéat und Erreichbarkeit der Innenstadt ein. Damit leistet er einen
Beitrag zur Reduzierung des Individualverkehrs und der damit verbundenen
Larmbelastungen auf gesamtstadtischer Ebene.™

Die Herausnahme der Buslinienfiihrung aus der Innenstadt ist daher keine
MaRnahmenoption, die im Larmaktionsplan weiter verfolgt wird.

Folgende MalRnahmen zur La&rmminderung auf den Innenstadtstralen werden
empfohlen:

Einsatz von larmarmen Bussen und ggf. Hybridbussen

Einbau von larmarmen Fahrbahnbeldgen und straRenrdumliche
MalRnahmen

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs

Einsatz von larmarmen Bussen und ggf. Hybridbussen

Bis 2015 erfolgt im Rahmen der Umstellung auf schadstoffarme Busse eine
sukzessive Modernisierung der Fahrzeugflotte der Gottinger Verkehrsbetriebe.
Nach derzeitigen Standards sind die schadstoffarmen Busse der Euro-Stufen V
und VI als larmarm einzustufen.

An Strecken mit dominantem Busaufkommen kann die La&rmminderung durch
larmarme Busse bis zu 2 dB(A) betragen. Damit hat die Erneuerung der Busflot-
te positive Wirkungen auf die Larmsituation in den Innenstadtstral3en.

13 stadt Gottingen, Innenstadtleitbild 2011, Zukunft Innenstadt, S. 63
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Zur Unterstutzung der Anschaffung larmarmer Fahrzeuge im Busverkehr Stadt Géttingen
werden im Nahverkehrsplan der Stadt Géttingen'* entsprechende Standards Larmaktionsplan
formuliert (Abgas-Standard Euro V / EEV oder Euro VI). - Kurzfassung -
Im Rahmen der Luftreinhalteplanung und des Innenstadtleitbildes wird bei Februar 2014

entsprechender Leistungsfahigkeit und Forderung langfristig der Einsatz von
Hybridbussen angestrebt. Dies kann zur weiteren Larmminderung beitragen
und wird auch aus Sicht der Larmaktionsplanung empfohlen.

Fahrbahnsanierung und straRenrdumliche MaRnahmen

Auf einigen der Innenstadtstra3en liegt als StraRenbelag Pflaster, das zu einer
erhéhten Larmbelastung fuhrt.

@ Abbildung 5: Fahrbahnoberflachen in der Innenstadt - ebenes Pflaster und Asphalt

In folgenden Innenstadtstraen, die hohe Larmbelastungen aufweisen, ist in
den letzten Jahren das Pflaster durch Asphaltoberflachen ausgetauscht wor-
den:

® Jludenstrale, Ritterplan bis BarfliRerstrale
® Gotmarstrafle, Pauliner Stral3e bis Prinzenstrale
® Zindelstrale

® Stumpfebiel, nordlicher Teil Weender Stral3e bis MihlenstralRe

Darlber hinaus ist fur die Kurze-Geismar-Stral3e zwischen BarfuilRerstraRe und
Lange-Geismar-Straf3e eine Umgestaltung und Fahrbahnsanierung vorgese-
hen.

1% Stadt Gottingen / Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Nahverkehrsplan fur die

Stadt Gottingen, 2013 — 2017, (Entwurf, Arbeitsstand 14.02.2013);
der Nahverkehrsplan wurde am 14.06.2013 durch den Rat beschlossen

15



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Gottingen
Larmaktionsplan
- Kurzfassung -

Februar 2014

16

Durch den Einbau von herkdmmlichen Asphaltbelagen kdnnen LArmminderun-
gen um 2 dB(A) erreicht werden. Fir die folgenden Stral3enabschnitte mit
Pflasterbelag, fur die bisher keine MaRnahmen vorgesehen sind, soll die
Sanierung der Fahrbahn bzw. eine Umgestaltung gepruft werden:

Groner StralRe zwischen Groner-Tor-Straf3e und NikolaistraRe
GotmarstrafRe zwischen MihlenstraRe und Prinzenstral3e

Kurze Geismar-Stral3e, zwischen Lange-Geismar-Stral3e und
Hospitalstral3e

NikolaistraRe zwischen Groner Stral3e und HospitalstralRe

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs

Entsprechend der Empfehlungen aus dem Luftreinhalteplan sollen Mal3nahmen
zur Reduzierung der nicht notwendigen Pkw-Verkehre auf dem Busring gepruft
werden.

5.2  Geschwindigkeitskonzept

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine effektive MaRnahme zur kurzfristigen
Entlastung von Larmimmissionen.

Im larmbelasteten Hauptverkehrsstralennetz Goéttingens sind dabei zwei
Aspekte von Bedeutung:

Die Durchsetzung einer stadtischen Hochstgeschwindigkeit von maximal
50 km/h auf allen angebauten Stral3en.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf
hierflir geeigneten stadtischen Hauptverkehrsstral3en.

Mit einer Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h im innerstadti-
schen Bereich kdnnen die Larmbelastungen um 2 - 3 dB(A) reduziert werden.
Die Larmminderung bei der Reduzierung der Geschwindigkeit von 60 km/h auf
50 km/h betragt etwas tber 1 dB(A).

In der Regel kann durch Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auch positiv Einfluss auf den Verkehrsfluss genommen werden. Dies ermdglicht
weitere Larmminderungen.

Synergieeffekte treten dartber hinaus mit der Luftreinhaltung und der Verkehrs-
sicherheit auf.



Empfehlungen fir Tempo 50 im Hauptverkehrsstralenne  tz

Entlang des StralRenzugs B 3/ B 27, Kasseler Landstraf3e / Groner Landstralle,
Berliner StraBe, Weender Landstral3e und Hannoversche Strafie ist eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h angeordnet. Der Stral3enzug ist
fast durchgangig MaRnahmenbereich des Larmaktionsplans.

Im Rahmen der besseren Koordinierung der Ampelanlagen (LSA-Koordinie-
rung) zur Verkehrsverstetigung sind bereits Geschwindigkeitsreduzierungen auf
50 km/h geplant. Diese Planung wird auch von Seiten der Larmaktionsplanung
unterstitzt.

Weitere Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden werden fir
zwei Abschnitte vorgeschlagen:

Auf der B 27 soll in Héhe Roringen im Bereich der Wohnbebauung und im
Zusammenhang mit der Bushaltestelle und dem Ful3gangeriberweg die
Anordnung von Tempo 50 gepriift werden.

Fur den Rosdorfer Weg wird in Hohe der Einmindung Sandweg die Einfuh-
rung von Tempo 50 empfohlen.

Empfehlungen zur Reduzierung der zulassigen Hochstg eschwin-
digkeit auf unter 50 km/h

Beschrankungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten auf 30 km/h ganz-
tags kdnnen insbesondere dort sinnvoll sein, wo eine hohe ErschlieBungsfunk-
tion besteht und reduzierte Geschwindigkeiten auch z.B. wegen der Verkehrssi-
cherheit und Aufenthaltsqualitat als erstrebenswert erscheinen. Allein aus
Larmgesichtspunkten kann auch eine Einfihrung von Tempo 30 beschrénkt auf
den Nachtzeitraum sinnvoll sein.
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Mdgliche Kriterien zur Einrichtung von Tempo 30 sind in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt.

Abbildung 6: Kriterien-Trichter des Tempo 30 nachts - Konzeptes15

Larmbelastung nachts
Betroffenendichte

Sicherung notwendiger
Individual- und Wirtschaftsverkehr

Sicherung Offentlicher StraBenverkehr
Ortliche Gegebenheiten

Prifung LZA-Koordinierung
und OV-Betrieb

Fir die Ausweisung von Tempo 30 ist die Abwégung dieser Kriterien in jedem
Einzelfall erforderlich.

Rechtsgrundlage fur die Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen Mal3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO.

StVO § 45: Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

.Die StralBenverkehrsbehoérden kénnen die Benutzung bestimmter StralRen oder
Stral3enstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs
beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht
haben sie:

(.)

3. zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor L&rm und Abgasen.

Mit Bezug auf den Larmschutz gelten erganzend die Richtlinien fur stral3enver-
kehrsrechtliche MalBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV vom 23.11.2007):

Darin sind Richtwerte fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen benannt:

5 vmz, Einfihrung von Tempo 30 nachts im Berliner Hauptverkehrsstraennetz,

Berlin 2008



Tabelle 3: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir stral3enverkehrsrechtliche
LarmschutzmaRnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort/ Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr)  (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
h&ausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Fir die MaBnahmenbereiche, an denen die in der Larmschutz-Richtlinien-StV
genannten Immissionsgrenzwerte Uberschritten sind, erfolgt die Prifung und
Abwagung weiterer Kriterien (siehe auch Abbildung 6).

Empfehlungen

Eine Ganztagesregelung fir Tempo 30 wird insbesondere fir StralBen mit hoher
Aufenthaltsfunktion (z.B. durch Geschéftsnutzung und / oder ein hohes Ful3-
und Radverkehrsaufkommen) und aus Verkehrssicherheitsgriinden (Radfahrer
im Mischverkehr) zur Prifung empfohlen:

Kreuzbergring zwischen Weender Landstral’e und Humboldtallee
Jheringstral3e zwischen Groner Landstrale und Kommendebreite

Hannoversche StralRe zwischen Karl-Griinklee-StrafRe und
Am Weendespring

Friedlander Weg zwischen Keplerstral’e und Am Steinsgraben

Eine Nachtregelung flr Tempo 30 wird bei Vorliegen der sonstigen Vorausset-
zungen fur StralRen empfohlen, deren Verkehrsfunktion (fur den Individualver-
kehr, den Wirtschaftsverkehr oder auch fiir den OPNV) gegen eine Ganztages-
regelung spricht:

Reinh&user LandstralRe zwischen Walkemiihlenweg und Stettiner Stral3e
Guterbahnhofstral3e zwischen Maschmuhlenweg und Weender Landstral3e
Stettiner Stral3e zwischen Lotzestral3e und Danziger Stral3e
Von-Ossietzky-Stral3e zwischen Merkelstral3e und Am Kirschberge

Geismar Landstral3e / Hauptstral3e zwischen Breslauer Stral3e und San-
dersbeek

Kdnigsallee zwischen Asternweg und GodehardstralRe
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Dransfelder Stral3e zwischen Hetjershauser Weg und Sankt-Martini-Stral3e

Karte 6: Empfehlungen fiir Geschwindigkeitsreduzierungen

Fur die B 27 und B 3 bestehen Planungen zur Verkehrsverstetigung bei einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h (heute 60 km/h). Fur diesen
StralRenzug wird empfohlen, aus Larmschutzgriinden dartiber hinaus eine LSA-
Koordination mit einer Geschwindigkeit unter 50 km/h nachts zu prifen.

Um die Einhaltung von Tempo 30 zu unterstiitzen, werden erganzend folgende
MaRnahmen empfohlen:

Erganzung der Beschilderung mit einem Hinweise auf Larmschutz

verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays in den Tempo 30-
Abschnitten, ebenfalls mit dem Hinweis auf Larmschutz

verstarkte Uberwachung der Tempo 30-Abschnitte

5.3  Konzept stralRenrdumliche Mal3hahmen

Grundsatze und Wechselwirkungen

StraBenraumliche MaRnahmen mit dem Oberziel der Larmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur larmmindernd, son-
dern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fiir die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im Strallenraum dar.

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von stralRenrdumlichen Mal3-
nahmen kdnnen wie folgt beschrieben werden:

VergréRerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung
Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

Verbesserung der StraRenraumqualitat

Handlungsmdéglichkeiten

Um mogliche MaRnahmen darzustellen, werden auf der Grundlage der vorhan-
denen Eingangsdaten aus der Larmkartierung Abschnitte herausgearbeitet, in
denen die StraBenraumaufteilung bzw. die Verkehrsorganisation grundsatzlich
geandert werden konnte, ohne die Qualitat des Kfz-Verkehrsflusses wesentlich
Zu beeintrachtigen.
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© Fir 4- oder mehrstreifige Fahrbahnen ist bei entsprechend geringen Stadt Gottingen
Verkehrsbelastungen die Reduzierung einer Fahrspur denkbar. Soweit kein Larmaktionsplan
umfassender Umbau der StralRe verfolgt wird, kénnen die Flachenumvertei- - Kurzfassung -
lungen auch mit niederschwelligen MaRnahmen erfolgen. Mégliche Maf3- Februar 2014

nahmen sind z.B. die Neuordnung des Parkens, die Anlage von Busspuren
und Flachen fur den Radverkehr.

® Eine Mdglichkeit kénnen auch Querschnitte mit Giberbreiten einstreifigen
Richtungsfahrbahnen sein. Dies erméglicht z.B. die Umverteilung von Fahr-
bahnflachen zugunsten des Radverkehrs durch Abmarkierung von Radfahr-
streifen oder Schutzstreifen.

@ Abbildung 7: Abmarkierung von Angebotsstreifen fiir den Radverkehr auf einer 4-
streifigen Fahrbahn (Beispiel Brandenburgische Stral3e, Berlin)

® Fur bestehende zweistreifige Fahrbahnen ist ggf. die Reduzierung der
Fahrbahnbreite mdglich, z.B. durch die Abmarkierung von Schutzstreifen fur
den Radverkehr. Hierzu sind im Detail die vorhandenen Fahrbahnbreiten zu
prufen.
Nach RASt 06 sind Schutzstreifen fiir den Radfahrer von jeweils 1,50 m
Breite bei einer Fahrbahnbreite von 7,50 m mdglich. Es verbleibt eine Fahr-
gasse fur den Kfz-Verkehr von 4,50 m.

@ Abbildung 8: Abmarkierung von Schutzstreifen flr den Radverkehr auf einer 2-
streifigen Fahrbahn (Beispiel Kélnische Stral3e in Kassel)
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Empfehlungen

Die Umgestaltung des Stra3enraums mit Fahrspurreduzierungen soll fur
folgende StrafRen (MaBnahmenbereiche der Larmaktionsplanung) geprift
werden:

® Weender Landstral3e und Hannoversche Strafl3e zwischen Nikolausbherger
Weg und An der Lutter: der heute 4-streifig ausgebaute Stralenzug weist
Verkehrsbelastungen zwischen 21.000 Kfz/24 h und 26.000 Kfz/24 h auf.
Durch die Direktanbindung des GVZ Il an die B 3 sind ggf. Entlastungen zu
erwarten. Geprift werden sollte, ob eine Reduzierung der Fahrspuren fur
den allgemeinen Kfz-Verkehr moglich ist.
Die Flachen kdnnen z.B. zur Einrichtung einer Busspur, einer Umweltspur
(OPNV/Rad) oder von Radverkehrsanlagen im StraRenraum genutzt wer-
den.

©® Abbildung 9: Weender Landstraf3e / Hannoversche Stralie

® Kreuzbergring zwischen Weender Landstrale und Robert-Koch-Stral3e:
der Kreuzbergring weist im westlichen Abschnitt bei 2 -3 Fahrstreifen eine
Verkehrsbelastung von 16.000 Kfz/24 h auf, Radverkehrsanlagen sind im
auch durch FuRRgénger stark frequentierten Seitenraum angeordnet (Zu-
gange Universitat). Empfohlen wird die Reduzierung der Fahrspuren (Ver-
kirzung Abbiegespuren), die Reduzierung der Fahrbahnbreiten sowie die
Anlage von Radverkehrsanlagen im Fahrbahnbereich.

® Abbildung 10: Kreuzbergring zwischen Weender LandstraBe und Robert-Koch-
Stral3e




Die Umgestaltung des Stral3enraums mit Reduzierung der Fahrbahnbreite soll
fur folgende StralBen (Malinahmenbereiche der Larmaktionsplanung) gepruft
werden:

® Jheringstralle, Guterbahnhofstral3e, Stettiner StraRe, Robert-Koch-Stral3e,
Friedlander Weg und Von-Ossietzky-Stral3e;
die genannten Stral3en weisen bei 2 Fahrspuren Verkehrsbelastungen zwi-
schen 13.000 und 16.000 Kfz/24 h auf.
Die Handlungsspielrdume zur LA&rmminderung durch Abstandsvergrof3erung
sind gering. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird empfohlen, fur diese
StraRen MalRnahmen zur Reduzierung der Fahrbahnbreiten zu prifen, die
ein niedriges Geschwindigkeitsniveau unterstitzen.
In der Von-Ossietzky-StralRe sollte das Aufheben des Gehwegparkens und /
oder die Anlage von Schutzstreifen fir den Radverkehr (ggf. einseitig) an-
gestrebt werden, in den anderen genannten Straf3en ist die Anlage von
Schutzstreifen fur den Radverkehr als Malinahme denkbar.

@ Abbildung 11: Friedldnder Weg (links) und Von-Ossietzky-Stral3e (rechts)

Fur folgende StralRen wird empfohlen, die Potentiale zur stadtebaulichen
Integration und Larmminderung mittel- bis langfristig zu prifen. Hierbei sollen
auch mogliche Reduzierungen der Verkehrsbelastungen einbezogen werden.

® Kasseler Landstral3e, Groner Landstral3e und Burgerstral3e (4- und z.T.
mehrstreifig):
der StralRenzug weist Verkehrsbelastungen zwischen 27.000 Kfz/24 h und
34.000 Kfz/24 h (Blrgerstraf3e) auf.
Ohne detaillierte Verkehrs- und Stralienraumanalysen wird bei den beste-
henden Verkehrsbelastungen wenig Handlungsspielraum gesehen.
Gleichzeitig ist die Larmentlastung und stadtebauliche Integration dieser
StralRen wiinschenswert - auch das Leithild 2020 empfiehlt die Umgestal-
tung der Kasseler Landstral3e.
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@ Abbildung 12: Kasseler Landstrale (links) und Birgerstral3e (rechts)

® Ortsdurchfahrten in Weende (Hannoversche Stral3e) und Geismar (Geismar
Landstral3e / Hauptstral3e);
beide Ortsdurchfahrten sind bei 2-streifgem Ausbau mit 13.000 -
19.000 Kfz/24 h belastet.
Die Handlungsspielraume zur LA&rmminderung durch Abstandsvergréf3erung
sind gering.
Das Leitbild 2020 empfiehlt fir die Ortsdurchfahrten Umgestaltungsmaf3-
nahmen.

® Abbildung 13: Hannoversche Stral3e in Weende (links) und Hauptstra3e in Geismar
(rechts)

® Karte 7: Empfehlungen fir straRenrdumliche Maflinahmen



5.4  Konzept zur Fahrbahnsanierung und zum Einsatz
larmarmer Fahrbahnbelage

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Héhe des Kfz-Larms aus. Das nachfolgende Konzept stellt die
Prioritaten und magliche MaRnahmen der Fahrbahnsanierung aus Larmsicht
dar.

Sanierung larmerhodhender und schadhafter Fahrbahnbe lage

Unebene Pflasterbeldge fiihren bei Geschwindigkeiten von 50 km/h zu 6 dB(A)
héheren Larmbelastungen als bei Asphaltbelagen. Ein Austausch der Pflaster-
belage fiihrt zu entsprechenden La&rmminderungen.

Aber auch mit der Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann eine Larmminde-
rung um 1 bis 2 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden
Berechnungsvorschriften nicht darstellbar ist.

Fahrbahnbeldge mit Larmminderungswirkungen

Fir StraBen aufRerorts steht eine Reihe von Larm mindernden Fahrbahn-
belagen zur Verfligung. Zu nennen sind hier insbesondere die offenporigen
Asphaltdeckschichten.

Innerorts sind dagegen durch die niedrigeren Geschwindigkeiten und weitere
Randbedingungen weniger Mdglichkeiten vorhanden. Im innerstadtischen
Geschwindigkeitsbereich sind insbesondere die Rollgerausche von Pkw
relevant, Rollgerausche der Lkw sind erst bei Geschwindigkeiten tber 50 km/h
dominanter als das Antriebsgerausch der Lkw.

Fur die spezifischen stédtischen Fahrsituationen bieten sich insbesondere
Belage an, die wenig mechanische Anregung verursachen. In verschiedenen
Modellversuchen wurden Fahrbahnbeléage fir innerértliche StralBenoberflachen
auf ihre moéglichen Pegelminderungen getestet. Es ergaben sich Larmminde-
rungspotentiale zwischen 2 und 5 dB(A).

Empfehlungen

In MaRnahmenbereichen in der Innenstadt liegen zum Teil ebene Pflaster-
belage, die zu erhéhten Larmbelastungen fihren. Hier soll die begonnene
Sanierung bzw. Umgestaltung der Innenstadtstrafl3en fortgesetzt werden.

Auch auRerhalb der Malinahmenbereiche sollen Pflasterbelége in Haupt-
verkehrsstraBen durch Asphaltbelage ersetzt werden (z.B. Von-Ossietzky-
Stral3e und Bertha-Von-Suttner-Stralle im Stadtteil Geismar).
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Bei kommenden Fahrbahnsanierungen an Straf3en mit hohen Larmbelas-
tungen soll grundséatzlich gepriift werden, ob die Sanierung der Fahrbahn-
oberflachen fir méglichst zusammenhangende Bereiche erfolgen kann. Fir
diese wird der Einbau von larmarmen Asphalten favorisiert, soweit dies auf-
grund der Verkehrsbelastungssituation, des vorhandenen Aufbaus und der
zur Verfligung stehenden Mittel zielfihrend ist.

Bei Briicken im StraRenverlauf soll auch die Larmsanierung der Briicken-
Ubergange (Fugen) gepruft werden.

Konkret ist der Einsatz eines larmarmen Asphalts bei den anstehenden Stra-
Benbaumalinahmen zu prifen. Diese sind

Maschmihlenweg zwischen Rinschenrott und HildebrandtstralRe (Realisie-
rungszeitraum 2015/ 2016) und

Weender Landstralle - B 3/ B 27 zwischen Berliner Straf3e und Daimler-
stralle

Karte 8: Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung

5.5 Konzept passiver Schallschutz

Passive SchallschutzmaRhahmen werden nachrangig zu aktiven Larmminde-
rungsmalnahmen empfohlen und sollten insbesondere dort zum Einsatz
kommen, wo keine Moglichkeit zur Reduzierung der Larmemissionen gesehen
wird.

Durch Mafinahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungs-
bauteile eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass die Innenpegel in
schutzbediirftigen Raumen von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Uberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die Ra&ume von
Wohngebauden nach auRen abschlie3en.

Kriterien und Férdermodalitéaten fur ein Programm ,P assiver
Schallschutz" in Gottingen

Ein Programm zum passiven Schallschutz kann grundsatzlich unabhéngig von
den definierten MaBnahmenbereichen der LArmaktionsplanung sein, da beim
Schutz von Einzelgebauden mit hoher Larmbelastung die Anzahl bzw. Dichte
der hochbelasteten Gebaude in einem bestimmten Bereich nicht entscheidend
ist.



Dennoch kann es sinnvoll sein, in bestimmten Umsetzungsstufen des Pro-
gramms eine Konzentration auf ausgewahlte Bereiche vorzunehmen. Dies
unterstitzt auch eine gute Umsetzungsquote, da in den gewahlten Bereichen
gof. gezielt zum Thema informiert werden kann.

Das Forderspektrum des Programms ,Passiver Schallschutz* sollte sich nicht
ausschlieBlich auf Schallschutzfenster und Schalldammlifter beschréanken. Fur
MafRnahmen, die sowohl dem Larmschutz wie auch dem Klimaschutz dienen,
sollten geeignete kombinierte Fordermdglichkeiten gepruft werden.

Umfang eines Programms ,Passiver Schallschutz®

Insgesamt weisen ca. 1.100 Geb&ude in Goéttingen einen Larmpegel auf, bei
dem nach dblichen Vorschriften (VLarmSchR 97) die Voraussetzungen zur
Forderung passiver SchallschutzmalRnahmen vorliegen. In diesen Gebauden
sind ca. 10.000 Fenster forderfahig.

Bei Umsetzung aktiver MaBnahmen und unter Berucksichtigung deren Wirkun-
gen kann die Zahl der Gebaude und Fenster, fur die passiver Schallschutz
erforderlich ist, reduziert werden.

Zur Ermittlung der notwendigen Finanzmittel fir die Aufstellung eines Schall-
schutzfensterprogramms wurden die folgenden Annahmen zu Grunde gelegt:

m? Preis Schallschutzfenster: 550 €'
durchschnittliche Fenstergrolie: 2,0 m2
Stlckpreis Schalldammlifter: 520 €7
Schalldammlifter je Fenster: 0,5 (nur fir Schlafraume)

Weiterhin wird bertcksichtigt, dass 75 % der Kosten gemaf} VLArmSchR 97
erstattet werden und die Umsetzungsquote bei 25 %'® liegt.

Daraus ergeben sich folgende tberschlagige maximale Kosten fir ein Pro-
gramm passiver Schallschutz:

6 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS, Hrsg.): Statistik

des Larmschutzes an Bundesfernstra3en 2010,
http://www.bmvbs.de/cae/serviet/contentblob/59620/publicationFile/45756/statistik-
laermschutz-an-bundesfernstrassen-2010.pdf, 2011, S. 28, letzter Aufruf 11.2012

Ebenda, der durchschnittliche Lifterpreis von 517 € wurde auf 520 € aufgerundet

Die Umsetzungsquote stellt einen durchschnittlichen Wert aus verschiedenen
Larmsanierungsprogrammen in Deutschland dar. Dabei wird beriicksichtigt, dass
nicht jedes Gebaude férderfahig ist, die Eigentimer keinen Antrag auf Férderung
stellen oder bereits ausreichende Schallschutzfenster vorhanden sind. Mit der Um-
setzungsquote werden auch bereits durchgefiihrte passive SchallschutzmalZnahmen
bertcksichtigt.

17
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Tabelle 4: Kostenschéatzung Programm passiver Schallschutz, Kostenannahmen
gemaR VLArmSchR 97 bei Beriicksichtigung aller Gebaude mit Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte nach VLArmSchR 97 (auf 100 € gerundet)

Pegelbereich in dB(A) Fensterkosten Lufterkosten | Gesamtkosten
Li,n > 62 dB(A) 741.700 € 175.300 € 917.000 €
Li,n > 57 dB(A) und <=62 dB(A) 1.318.100 € 311.600 € 1.629.700 €
Gesamtkosten 2.059.800 € 486.900 € 2.546.700 €

Mit der Umsetzung aktiver Mal3nahmen zur Larmminderung sinkt das abge-
schéatzte erforderliche Fordervolumen.

Empfehlung fur ein Programm ,passiver Schallschutz*

Gottingen

in

Das Programm ,Passiver Schallschutz” sollte in Anlehnung an die in den Richt-
linien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR) genannten Foérdervoraussetzungen aufgestellt werden.

Es wird empfohlen, eine bereichsweise Forderung vorzusehen, die sich an

folgenden Kriterien orientiert:

hoch belastete StraRenabschnitte, fiir die keine sinnvollen aktiven Larm-

minderungsmalnahmen anwendbar sind oder

in denen auch nach Umsetzung der aktiven MalBnahmen hohe Belastungen
verbleiben werden, weil die erzielbaren Pegelminderungen nicht ausrei-

chen.




6 Maflinahmenprogramm Larmaktionsplan Goéttingen

Auf der Grundlage der Abwéagung der Konzepte zur Larmminderung wurden ein
Gesamtkonzept und ein Programm mit Kurzfristmal3nahmen entwickelt, die im
Geltungszeitraum des Larmaktionsplans (bis 2018) umgesetzt werden sollen.

Kurzfristmalinahmen sind zum einen Malinahmen, fir die bereits Haushaltsmit-
tel vorgesehen sind. Zum anderen werden ausgewahlte Malinahmen aus dem
Larmaktionsplan heraus empfohlen, deren konkrete Priifung und Umsetzung in
den kommenden Jahren angestrebt werden soll.

Die weiteren im Larmaktionsplan empfohlenen MaRnahmen (mittel- bis langfris-
tige MalRhahmen) sollen ebenfalls in den kommenden Jahren in den entspre-
chenden Fachplanungen planerisch vertieft werden, um konkrete Umsetzungs-
maoglichkeiten der vorgeschlagenen larmmindernden Maflinahmen einschlief3lich
der Finanzierung zu prufen.

Das MalRhahmenprogramm war Inhalt der 6ffentlichen Beteiligung sowie der
Beteiligung der Ortsréte Goéttingens. Die nachfolgend dargestellten Mal3nahmen
sind das abschlieRende Abstimmungsergebnis auf der Grundlage der durchge-
fuhrten Beteiligungen.

Das MalRnahmenprogramm dokumentiert den Beschlussfassungsstand des
Larmaktionsplans vom 14.02.2014.

6.1  Kurzfristmalinahmen des Larmaktionsplans 2013

Das MalRnhahmenprogramm der Kurzfristma3hahmen umfasst

MafRnahmen auf den Innenstadtstrafen

Einsatz von ldrmarmen Bussen sowie Fahrbahnsanierung und stral3en-
raumliche MaRnahmen: fir die MaRnahmen in der JidenstralRe / Kurze
Geismar-StralRe zwischen Theaterstral3e und Hospitalstral3e ist folgende
Differenzierung zu beachten:

- die Judenstral3e zwischen Ritterplan (ndrdl. Theaterstral3e) und
BarfuRBerstral3e ist umgestaltet, in diesem Zuge wurde die Fahrbahnfla-
che asphaltiert

- die Umgestaltung der Judenstral3e / Kurze-Geismar-Stral3e zwischen
BarfuRerstral3e und Lange-Geismar-Stral3e ist im Zuge des Innenstadt-
bauprogramms geplant, diese MaRhahme wird im Rahmen der Larmakti-
onsplanung zur kurzfristigen Umsetzung empfohlen
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Maflnahmen im HauptverkehrsstraRennetz

StralRenraumgestaltung und Fahrbahnsanierung mit Prifung des Einsatzes
eines larmarmen Asphaltes im Maschmihlenweg

Einbau eines larmarmen Asphalts auf der Kasseler Landstrafl3e westlich
Salinenstral3e auf einer Lange von 200m (stadtauswarts) bzw. 105m (stadt-
einwarts) im Zuge einer Baumalnahme

MafRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung:
Tempo 50 auf der B 3/ B 27, Tempo 30 nachts auf 9 ausgewahlten Stra-
Renabschnitten und Tempo 30 ganztags auf einem StraRenabschnitt

Tabelle 5: KurzfristmaRnahmen der Larmaktionsplanung nach StraRenziigen

MaRnahmenempfehlungen /
Prifauftrage
S e B 0 £
q) - -
) 25 58 £ &
£ @ Eg & g 5
@ IS v T E25 o o o
c c e CTEELL H ® ®
c = = = E c IS
3 5 o B|3 §8SE g g g
z 3 5 2|5 SS5E 5 & &
o @ S a9 £=Cf=s & 2 £
InnenstadtstrafRen
NikolaistraRe Graner Strafie - 223 1 | R
Burgerstralle
Papendiek -
Groner Stral3e Nikolaistrae 257 | 1 R
Groner-Tor-StraRe Angerstralie - 68 1 | R
Papendiek
Judenstr. / Kurze- Theaterstral3e - 506 1 R R/ R/
Geismar-Stralte HospitalstraRe GE® GF?
. Johannisstral3e -
ZindelstralRe Groner StraRe 76 1 R R
Stumpfebiel / Gotmar- Weepder Stral3e - 382 1 R R® R?
stralRe Paulinerstralle
Weender StraRe stdl. Berliner Str. - 115 3 | R
Untere Klarspile
Groner LandstralRe / Kasseler LandstraRe
Groner Landstral3e - Berliner Strafe - 1- G
Kasseler LandstraRe  Siekweg 2744 5 o0 G P

19 Kasseler LandstraRe westlich Salinenstrale: Einbau eines larmarmen Asphalts auf
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Weender Landstral3e - Hannoversche Straf3e
Weender Landstr. / Berliner Stral3e - 1657 1 G

Hannoversche StraRe  nordl. Griiner Weg

Hbhe Rudolf-Diesel-
Hannoversche StralRe Str - GroRe Breite 508 2 G

Hannoversche Stral3e GroBe Breltg - Am 679 2 E®
Weendespring

Reinhauser LandstralRe

Reinhauser Walkemiihlenweg - 864 1 E
Landstralle Danziger Stral3e

Reinhuser Danziger Stral3e -

Landstraf3e KiesseestralRe 746\ 2 E
Geismar Landstrale / Hauptstrafl3e

Geismar Landstrale / = Breslauer Str. - 705 3 E

Hauptstralle Sandersbeek

Weitere MaRnahmenbereiche

. Weender Landstra-
Kreuzbergring Re - Humboldtallee 589 1 E

Groner Landstr.-

Jheringstralle Kommendebreite 218 2 E
Stettiner StraRe Ié%ﬁi?&i@? Lan gstr. | 922 2 E
Von-Ossietzky-Strale XI?rr:de-lsDté?[ES\/-eg 750 Zg ' E
Konigsallee éitgéﬂgfdgst_rarse 318 3 E

Maschmiinlenweg lzn;oRn']nssggfrgg\tto}] 271 3 G | E

Erlauterungen zur Tabelle 5

R: Realisiert seit 2012 / in der Realisierung
G: bereits geplant
E: Empfehlung des Larmaktionsplans zur kurzfristigen Umsetzung der MalRnhahme

P: Empfehlung des Larmaktionsplans zur kurzfristigen Prifung und ggf. Umsetzung der
Maflnahme
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Erlduterungen zur Tabelle 5 - Fortsetzung

@: der Einsatz larmarmer Busse ist mit der Modernisierung der Busflotte bis 2015 bereits
geplant und soll dariiber hinaus weiter angestrebt und in entsprechenden Planungen
verankert werden; diese MaRnahme wirkt insbesondere auf den Innenstadtstraf3en mit
sehr hohen Busverkehrsanteilen spurbar larmmindernd, tragt aber auch in anderen
StralRen mit Busverkehren zur Reduzierung der Larmbelastung bei.

@: die realisierte / geplante / empfohlene Malinahme betrifft Teilbereiche des MalRnah-
menbereichs zur Larmaktionsplanung

Karte 9: MafRhahmenprogramm - KurzfristmaRnhahmen des Larmaktionsplans 2013

Einflhrung von Tempo 30

Neben den in Realisierung befindlichen oder bereits geplanten MaRnahmen, die
zur Larmminderung beitragen, wird im Rahmen maéglicher KurzfristmaZnahmen
des Larmaktionsplans die Einfihrung von Tempo 30 (nachts) auf ausgewdahlten
Stral3enabschnitten empfohlen.

Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h ermdglichen gegeniiber 50 km/h
eine Larmminderung um 2 - 3 dB(A).

Die Einfihrung von Tempo 30 soll auf folgenden 9 Straf3enabschnitten erfolgen:
Reinhauser LandstralRe zwischen Walkemiihlenweg und Danziger Stral3e
Reinhduser LandstralRe zwischen Danziger StraRe und Kiesseestralle
Stettiner StraBe zwischen Lotzestral3e und Reinh&user LandstralRe
Konigsallee zwischen Asternweg und Godehardstralle

Jheringstral3e zwischen Groner Landstra3e und Bebauungsende sidl.
Kommendebreite

Kreuzbergring zwischen Weender Landstral3e und Robert-Koch-StralRe
Von-Ossietzky-Stral3e zwischen Merkelstral3e und Alfred-Delp-Weg

Geismar LandstralRe/ Hauptstral3e zwischen Breslauer Stral3e und San-
dersbeek

Groner Landstraf3e/ Kasseler LandstralRe zwischen Berliner StrafRe und
Siekweg (Prufauftrag, siehe unten)

Weiterhin soll die Ausweisung von Tempo 30 auch am Tage (ganztags) auf der
Hannoverschen Stral3e im Bereich Karl-Griineklee-Stral3e bis Am Weendes-
pring erfolgen.



Die Akzeptanz von Tempo 30 soll durch Geschwindigkeitskontrollen begleitend
untersucht werden.

Zur Prifung von Tempo 30 nachts auf der Kasseler LandstralRe soll gutachter-
lich untersucht werden, welche Auswirkungen bei geringen Verkehrsmengen
Tempo 30 nachts auf den Verkehrsfluss und die OPNV-Abwicklung hat. Die
Prufung umfasst auch die technische Machbarkeit - Uberpriifung Steuerrechner
sowie Umristung Software LSA.?°

6.2 Integriertes Gesamtkonzept

Die in den Konzepten des Larmaktionsplans empfohlenen MaRnahmen gliedern
sich in die kurzfristigen Malinahmen (siehe vorangegangenes Kapitel) und die
mittel- bis langfristigen MaRhahmen.

Die mittel- bis langfristigen MaRnahmen sollen ebenfalls weiterverfolgt werden,
bedurfen aber planerischer Vertiefung in den entsprechenden Fachplanungen.
Dariliber hinaus sind die Finanzierungsmdoglichkeiten der MaBnahmen zu
prufen.

Im integrierten Gesamtkonzept erfolgt eine Abwégung der méglichen MalRnah-
men, bezogen auf die einzelnen MalRnahmenbereiche. Sind grundsatzlich
mehrere MaRhahmen in einem Abschnitt mdglich, erfolgt in diesem Schritt
soweit moglich die Priorisierung einer der vorgeschlagenen MaRnahmen.
Hierbei werden folgende Kriterien berlcksichtigt:

Bei geplanten Fahrbahnsanierungen wird grundsétzlich der Einsatz larm-
mindernder Fahrbahnbelage entsprechend dem Stand der Technik empfoh-
len.

.Bei kommenden Fahrbahnsanierungen an Stralen mit hohen Larmbelas-
tungen soll grundsatzlich geprift werden, ob die Sanierung der Fahrbahn-
oberflachen fiir méglichst zusammenhangende Bereiche erfolgen kann. Fir
diese wird der Einbau von larmarmen Asphalten favorisiert, soweit dies auf-
grund der Verkehrsbelastungssituation, des vorhandenen Aufbaus und der
zur Verfugung stehenden Mittel Ziel fihrend ist*.

Werden larmmindernde Fahrbahnbeldage empfohlen, so wird fur den
gleichen Bereich die Empfehlung fiir Tempo 30 zurtickgestellt.

Ggf. kann auch eine zeitliche Staffelung geeignet sein, d.h., Tempo 30 kann
auch temporar angeordnet werden, solange bis die Umsetzung anderer

% Ortsratsbeschluss Grone v. 29.08.2013/ abgeandert

Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan, entsprechen Ortsratsbeschluss Grone vom
29.08.2013/ abgeandert
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MaRnahmen (insbesondere Fahrbahnsanierung) erfolgt. Bei entsprechen-
den Prifauftragen werden beide Mal3nahmen gleichrangig weiter geprift,
bis mégliche Umsetzungszeitrdume erkennbar sind.

Die mittel- bis langfristigen Empfehlungen fur Tempo 30 erfolgen vorbehalt-
lich der Erfahrungen bei der Einflihrung von Tempo 30 im Rahmen der
kurzfristigen MalRnahmen.

Fur straBenrdumliche MaRnahmen werden Empfehlungen bzw. Prifauftra-
ge ausgesprochen, die z.B. bei anstehenden Arbeiten an den Stral3en be-
ricksichtigt werden sollten.

Tabelle 6: Integriertes Gesamtkonzept Larmaktionsplan Géttingen -
MaRnahmenempfehlungen nach Stral3enziigen

MaRnahmenempfehlungen /
Prufauftrage
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Geismar Landstral3e / Hauptstrafie

Geismar Landstrage 2™ Steinsgraben - 864 3 P P - - -

Konigsberger Str.

Geismar Landstrage | 2 170m nordl - 170 3 P P - - -
Breslauer StralRe

Geismar Landstrale / = Breslauer Str. -

Hauptstra3e Sandersbeek 705| 3 P P - - E

Weitere MalRnahmenbereiche

. Weender Landstra-
Kreuzbergring Re - Humboldtallee 589 1 E (E) - E E

Hannoversche
An der Lutter StraRe - Kaakweg 253 1 - - -- -- --

Berliner Stral3e -

Birgerstralle Reinhiuser Landstr. 1.097 1 P P -- -- P
JheringstraRe Eé?::;reﬁzggfgi{e 218 2 E - - E E
Giterbahnhofstrage  (laschmtnlenweg - 555 5 E E - - (®
Stettiner StraRe Ié%tiier%t;zré? Lan gstr. | 922 2 E - P E
Von-Ossietzky-StraRe gﬂl?rtg-lét;?ﬁ@eg 750 z;l' : E (E) - E E
Maschmiihlenweg |2n7]ORrrl1nsSSQIe rgg\tto}] 271 3 G E -~ - -
Robert-Koch-StraRe Beyerstralie - 147 3 E | - - - -

Kreuzbergring
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MaRnahmenempfehlungen /
Prufauftrage
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& @ S |3 g=E&8s 2 2 2
Weitere MalRBnahmenbereiche - Fortsetzung
Friedlander Weg KeplerstraRe - Am 55, 5 E - E
Steinsgraben
- Asternweg -
Konigsallee Godehardstrake 318 3 - - - -- E
Hetjershauser Weg
Dransfelder StraRe - Sankt-Martini-Str 340 3 - E - - 1 (B)
Erlduterungen zur Tabelle
R: Realisiert seit 2012 / in der Realisierung
G: bereits geplant bis 2018/ G: bereits geplant ab 2018
E: Empfehlung des Larmaktionsplans bis 2018
(kurzfristiges Malinahmenprogramm)
P: Empfehlung des Larmaktionsplans zur kurzfristigen Prifung und ggf. Umset-

zung der MalRnahme

E: Empfehlung des Larmaktionsplans ab 2018
(mittel- bis langfristige MaBnahme - Vertiefung und Prifung)

(E): Alternative Empfehlung des Larmaktionsplans ab 2018 (mittel- bis langfristige
MaRRnahme - Vorrang haben MaRnahmenempfehlungen ohne Klammer)

P: Planerische Vertiefung zur Klarung der LArmminderungspotentiale und der
Umsetzbarkeit

@: der Einsatz larmarmer Busse ist mit der Modernisierung der Busflotte bis 2015 bereits
geplant und soll dariiber hinaus weiter angestrebt und in entsprechenden Planungen
verankert werden; diese MaRnahme wirkt insbesondere auf den Innenstadtstraf3en mit
sehr hohen Busverkehrsanteilen spurbar larmmindernd, tragt aber auch in anderen
StraRen mit Busverkehren zur Reduzierung der Larmbelastung bei.

@: die realisierte / geplante / empfohlene MalRnahme betrifft Teilbereiche des MalRnah-
menbereichs zur Larmaktionsplanung



6.3

Maflinahmenwirkungen

Das Gesamtkonzept ist Grundlage fur Wirkungsanalysen, in denen der Frage
nachgegangen wird, wie hoch die Larmminderungen sind und wie viele Ein-
wohner entlastet werden kénnen.

Die

Wirkungsanalyse zeigt folgendes Ergebnis fur die kurzfristigen Mal3nah-

menempfehlungen:

Mit allen bereits geplanten und zur kurzfristigen Umsetzung vorgeschlage-
nen Larmminderungsmalnahmen kénnen 6.550 Einwohner entlastet wer-
den; dies sind 78% aller Einwohner an den MalRnahmenbereichen der
Lérmaktionsplanungzs.

Die Larmminderungen liegen in vielen Bereichen bei 2 dB(A) (z.B. durch
larmarme Busse auf den Busachsen oder durch eine Verkehrsverstetigung
bei Tempo 50 statt Tempo 60). Etwa 2.360 Einwohner werden um 2 dB(A)
entlastet.

Mit der Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit sind Larmmin-
derungen um 2,5 dB(A) moglich. Von den vorgeschlagenen Tempo 30 An-
ordnungen (Uberwiegend nachts) kénnen etwa 4.590 Einwohner profitieren.

Mit larmmindernden Fahrbahnbelédgen sowie der Kombination von Fahr-
bahnsanierung mit larmarmen Bussen im Innenstadtbereich oder Umgestal-
tungsmafRnahmen sind Larmminderungen um 3 dB(A) und mehr méglich. In
dieser GroRenordnung werden etwa 900 Einwohner entlastet.

Weitere LA&rmminderungen und Entlastungen sind mit den mittel- bis langfristi-

gen

MaRnahmen verbunden. 1.190 Einwohner zusatzlich kbnnen davon

profitieren. Dariiber hinaus werden auch Einwohner in MalRnahmenbereichen
mit kurzfristigen MalRnahmenumsetzungen weiter entlastet.

23

Die Schatzung der Anzahl der entlasteten Einwohner in der Wirkungsanalyse ist
nicht mit den Ergebnissen der Larmkartierung nach VBEB (Vorlaufigen Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm) ver-
gleichbar:

- In der VBEB werden die Bewohner anteilig auf die Fassadenpunkte eines Gebau-
des verteilt, fiir die die Belastungspegel ermittelt werden. Dementsprechend ergibt
sich die Anzahl der belasteten Einwohner aus den Einwohnern mit Fassadenpegel
in den jeweiligen Pegelklassen.

- Bei der Wirkungsanalyse werden hingegen alle Bewohner eines Gebaudes, an
dem die Maximalpegel Lpen > 65 oder Lnignt > 55 dB(A) Uberschreiten, beriicksich-
tigt.
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6.4 MalRnahmenkosten

Die kurzfristigen MaRnahmenempfehlungen der Larmaktionsplanung sind

hinsichtlich ihrer Kosten zu unterscheiden nach verkehrsorganisatorischen
MaRnahmen (Tempo 30) und baulichen MaRnhahmen (Fahrbahnsanierung,
Einbau eines larmarmen Asphalts).

Der bei der Mal3nahmenplanung verfolgte integrierte Ansatz ermdéglicht in vielen
Fallen eine kostengiinstige Umsetzung.

Geschwindigkeitsreduzierende MalRnahmen

Die Beschilderung der Tempo 30-Anordnung ist mit einem geringen Kostenauf-
wand verbunden. Diese belaufen sich pro Schild (inkl. Montage) auf etwa 200 €.
Zusétzliche Kosten entstehen bei unterstitzenden MaRnahmen durch Ge-
schwindigkeitsdisplays und / oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar,
personell).

Einsatz von ldrmarmen Asphalten

Die Empfehlung zum Einsatz eines larmarmen Asphaltes steht im Zusammen-
hang mit einer bereits geplanten StraRenumbaumaflnahme. Die entstehenden
Mehrkosten durch den Einbau eines larmarmen Asphaltes sind abhéngig von
verschiedenen Rahmenbedingungen, u.a. dem Stralenzustand und den bereits
geplanten MaRnahmen (z.B. Deckschichterneuerung oder Komplettsanierung).
Auch nach Art des larmarmen Asphaltes variiert der Kostenrahmen. In der
Regel wird bei LOA 5D von Mehrkosten zwischen 15 und 20 % ausgegangen.
Als glinstigere Variante gelten larmarme SMA-Belage.



7 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete in Ballungsraumen sind nach den Zielen der Umgebungslarm-
richtlinie gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen.** Es geht fiir diese
Gebiete also nicht um eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung.

Der rechtliche Rahmen zur Auswahl, Festlegung und Umsetzung von ruhigen
Gebieten ist in der Umgebungslarmrichtlinie weitestgehend offen gehalten.

7.1  Grundlagen und Auswabhlkriterien fir ruhige Gebi ete

Fur Gottingen liegen fur Schiene (Larmkartierung 2008), StraRe und Gewerbe
(Larmkartierung 2012) Lpen-Werte (24h) vor, die fir eine Gesamtlarmbetrach-
tung zur Herausarbeitung ruhiger Gebiete herangezogen werden.

Gesamtlarmbetrachtung

In die Gesamtlarmbetrachtung werden samtliche Schallquellen einbezogen,
jedoch nicht aufsummiert. Eine Summenbetrachtung kdme zwar dem menschli-
chen Empfinden naher als eine Einzelbetrachtung, ist jedoch nicht Gegenstand
der Larmkartierung und kann wegen der unterschiedlichen Berechnungs- und
Beurteilungsverfahren fiir Stral3en-, Schienen-, und Gewerbelarm nicht ohne
weiteres durchgefiihrt werden.

Karte 10: Gesamtlarmbetrachtung aller Quellen

Schallpegelgrenzen

Die Schallpegelgrenze ist das entscheidende akustische Kriterium fir die
Auswahl von ruhigen Gebieten. Haufig wird als Pegelgrenze fiir ruhige Gebiete
der Lpgy = 55 dB(A) gewahlt, da dies auch die Kartierungsschwelle ist.

Fur Goéttingen werden zwei verschiedene Pegelgrenzen fiir ruhige Gebiete zur
Diskussion gestellt: Der Schwellenwert Lpgy = 50 dB(A) und der Schwellenwert
Loen = 55 dB(A). Flachen, in denen eine Uberschneidung von zwei Larmquellen
in den Pegelbereich Lpgy zwischen 50 und 55 dB(A) vorliegt, werden nicht als
ruhig eingestuft.

24 Vgl. Niedersachsisches Ministerium fiir Umwelt und Klimaschutz, Niederséchsischer

Stadte- und Gemeindebund, Niedersachsischer Stadtetag: Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie - Larmaktionsplanung - Handlungsempfehlungen zur Do-
kumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Stand 10. Juli 2008, S. 5
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Flachennutzung

Nach der Umgebungslarmrichtlinie betrifft die Richtlinie u.a. ,den Umgebungs-
larm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks
oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, [...] ausgesetzt sind.”
Fur Géttingen wird empfohlen, sich bei der Ausweisung ruhiger Gebiete auf
unbebaute Flachen zu konzentrieren, die einen Erholungswert aufweisen.

7.2  Ruhige Gebiete in Géttingen

Die Vorschlage zu den ruhigen Gebiete beziehen die akustische Situation und
geeignete Flachennutzungen ein. Erganzend dazu werden MindestgréRen, der
Erholungsnutzen sowie moégliche Storfaktoren und einschrankende Planungen
berucksichtigt.

Kategorien und Empfehlungen

Fur die Stadt Goéttingen wird die Ausweisung von folgenden Kategorien ruhiger
Gebiete im Rahmen des Larmaktionsplans vorgeschlagen:

Relativ ruhige, siedlungsnahe Erholungsfléchen: In der Kernstadt bzw.
direkt angrenzend mit einem Lpgy Uberwiegend tber 55 dB(A). Die akusti-
sche Situation ist durch deutliche Larmabnahme auf der Flache und/oder
Schienenverkehrslarm als maRgebliche Larmquelle gepragt;

Ruhige, siedlungsnahe Erholungsflachen: In der Kernstadt bzw. direkt
angrenzend mit einem Lpgy Uberwiegend unter 55 dB(A) und einer Mindest-
groéfe von 3 ha;

Ruhige Gebietskulissen in Landschaftsraumen: Auf3erhalb der Kernstadt
Gottingens mit einer Mindestgrol3e von 100 ha, die einen Lpgy < 55 dB(A)
aufweist, mindestens die Halfte der jeweiligen Flache weist einen

Lpen < 50 dB(A) auf.

Karte 11 und Tabelle 7 zeigen die Vorschlage fiir insgesamt 22 Erholungsfla-
chen und ruhige Gebiete in Géttingen.

Karte 11: Empfehlungen fir Erholungsflachen und ruhige Gebiete



Tabelle 7: Empfehlungen fir Erholungsflachen und ruhige Gebiete

Grolke
Nr. Kategorie / Bezeichnung (in ha)
Relativ ruhige, siedlungsnahe Erholungsflachen
1  Bardopark, Friedhof Schlagenweg 3
2 Leinepark 4
3 Levinscher Park 4
4 Alter Botanischer Garten 4
5 Klosterpark 5
6  Larmschutzwall Grone 32
7  Stadtfriedhof 36
8  Friedhof Junkerberg 39
9 Leineaue 55
10 Drangoneranger 56
Ruhige, siedlungsnahe Erholungsflachen
11 Friedhof Grone 4
12 Cheltenhampark, Albanifriedhof, Rosengarten 5
13 Teilgebiet der Luttertalhdnge 11
14  Schillerwiesen, Thorner Park 11
15 Kiessee 34
16  Reinshof 47
17  Gronespring, Alte Dransfelder Bahnstrecke 63
Ruhige Gebietskulissen in Landschaftsraumen
18 Kuhberg, Sauenberg 239
19 Knuthberg, Groner Holz 265
20 Win_terberg | Genossenschaftsforst Hetjershausen, Sommerberg, 592
Breites Holz
21 Bratental, Weender Holz 1.207
22  Stadtwald Gottingen, Kerstlingerdder Feld 2.122
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8 Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan

8.1  Anforderungen und Vorgehen in Géttingen

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionspléne der
Offentlichkeit zugénglich gemacht werden missen. Die Information muss
L,deutlich, verstandlich und zuganglich® sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht
nur informiert, sondern auch die Mdglichkeit zur Mitwirkung erhalten. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sollen beriicksichtigt werden und die Offentlichkeit
Uber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Die Ergebnisse der Larmkartierung fiir das Stadtgebiet Gottingen sind bereits
seit Mitte 2012 im Internet abrufbar. Seit April 2013 informiert eine eigens dafur
eingerichtete Seite Uber die Larmaktionsplanung in der Stadt Gottingen.

Als weiteres Informationsmedium wurde der Flyer ,Leiser in Géttingen - Larm-
aktionsplanung” veroffentlicht, in dem tber die Grundlagen, Zielsetzungen und
MaRnahmen des Larmaktionsplans sowie die Beteiligungstermine informiert
wurde. Der Flyer wurde groRraumig im Stadtgebiet verteilt.

Die Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans erfolgte im April 2013. Der
Entwurf konnte vom 8. April 2013 bis 3. Mai 2013 beim Fachbereich Stadtgriin
und Umwelt sowie im Internet eingesehen werden. Zur Information und Beteili-
gung wurde am 9. April 2013 ein zentrales Larmforum im Ratssaal des Neuen
Rathauses durchgefiihrt. Uber eine Internetbefragung, an der ebenfalls eine
Beteiligung vom 8. April bis 3. Mai 2013 mdglich war, konnten die Malinahmen-
vorschlage zum Larmaktionsplan und die Vorschlage fur ruhige Gebiete bewer-
tet werden. AuRerdem bestand in diesem Zeitraum die Méglichkeit, per email,
schriftlich, telefonisch oder persénlich beim Fachbereich Stadtgriin und Umwelt
eine Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans abzugeben.

8.2  Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Hinweise auf Larmprobleme und MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeit
sind im Rahmen des Larmforums, der Internet-Befragung und der Beteiligung
zum Entwurf des Larmaktionsplans (per email oder schriftlich) eingegangen.

Der Schwerpunkt der eingegangenen Anregungen zum Entwurf des Larmakti-
onsplans aus der Offentlichkeitsbeteiligung liegt auf Larmproblematiken durch
den StralBenverkehr. Die am zweithaufigsten genannte Larmquelle ist der
Schienenverkehr. Einige Beitrdge befassen sich mit Gerate- und Maschinen-
larm, mit Nachbarschaftslarm oder mit Flugverkehrslarm. Darlber hinaus wird
die Methodik der Larmkartierung und Larmaktionsplanung angesprochen.



8.2.1 Malnahmenvorschlage zum StralRenverkehrslarm

Die eingegangenen Malinahmenvorschlage zum StralRenverkehrslarm sind
folgenden Themen zuzuordnen:

MalRnahmen zur Reduzierung der Kfz-Verkehrsmengen bzw. der Emissio-
nen des Kfz-Verkehrs

MafRnahmen zur Verlagerung von Kfz-Verkehr

MaRnahmen im OPNV

MafRRnahmen im Innenstadtbereich

MafRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

MalRnahmen zur Verkehrsverstetigung

StraBenraumliche Maflinahmen

MafRnahmen zur Fahrbahnsanierung und larmarme Asphalte

MafRnahmen des aktiven Schallschutzes an Gibergeordneten Straf3en /
Bundesautobahnen

MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit

Die einzelnen eingegangenen Anregungen werden fachlich bewertet. Hierbei
wird u.a. geprift, ob sich die Anregung auf einen MalRBnahmenbereich der
Larmaktionsplanung bezieht und ob der Vorschlag im Sinne der Larmminde-
rung ist. Dariiber hinaus erfolgt auch eine Abwéagung unter Beriicksichtigung
weiterer Planungen. MalRnahmenvorschléage, die nicht direkt im Larmaktions-
plan behandelt werden, werden an die zustéandigen Stellen weitergeleitet.

8.2.2 Weitere Larmquellen

Maflinahmen an nicht kartierten Larmquellen

Hinweise und MaRnahmenvorschlage zu nach Umgebungslarmrichtlinie nicht
relevanten Larmquellen, wie Freizeithutzungen, nicht kartierte Gewerbe- und
Industrieanlagen, Maschinen- und Geratelarm (Laubblaser etc.), Fluglarm oder
Nachbarschaftslarm werden an die zustandigen Behérden weitergeleitet.
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MalRnahmen im Bereich Schienenverkehr

Hinweise und MalRnahmenvorschlage zum Schienenverkehrslarm liegen mit
Schwerpunkt Leineberg aber auch fiir andere Stadtbereiche im Einwirkungsbe-
reich der Schienentrasse vor.

Die Abwégung dieser Anregungen erfolgte vor dem Hintergrund, dass die fur
2012 vorgesehene Kartierung fir Schienenstrecken mit mehr als 30.000
Zugbewegungen im Jahr noch nicht vorliegt und die Daten aus 2008 nicht
vollstandig und auBerdem nicht mehr aktuell sind. Im Ergebnis wird empfohlen,
einen Larmaktionsplan Schiene nach Vorlage aktueller Larmkartierungsergeb-
nisse zu erstellen.

8.3  Dokumentation der Anregungen zum Larmaktionspla n
sowie deren Abwagung

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung sowie die Bewertung und Abwa-
gung der einzelnen MaRnahmenvorschlage sind im Detail in einem Bericht
zusammengestellt, der auf der Internetseite der Stadt Géttingen zum Larmakti-
onsplan zur Verfiigung steht.
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