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1 Anlass und Zielsetzung des Nahmobilitatskon-
zeptes

Das bestehende Verkehrssystem stofSt an seine Grenzen und muss sich
mehr und mehr daran messen lassen, wie die alltagliche Mobilitat mit re-
lativ wenig Energie, Raum und Zeit sicher, effizient und klimafreundlich ab-

gewickelt werden kann.

Nicht nur durch die Klimapolitik in Deutschland gewinnt die Nahmobilitat
starker an Bedeutung. Gesundheit und Bewegung, Larm- und Schadstoff-
reduktion, die Belebung offentlicher Raume, Aufenthalts- und Lebensqua-
litat in den Stddten, die Wiederentdeckung des Quartiers und der Nach-
barschaft sind Handlungsfelder, die eng mit dem ZufuRgehen verbunden

sind.

Der Forderung der Nahmobilitat wird in diesem Zusammenhang eine wich-
tige Funktion beigemessen. Und auch im Klimaplan Verkehrsentwicklung
der Stadt Gottingen wird als ein Modellprojekt die Erarbeitung eines

Nahmobilitatskonzepts fir ein Quartier empfohlen.

Unter Nahmobilitét versteht man die individuelle Mobilitdt im ndheren
persénlichen Umfeld und aus eigener Kraft, also zum Beispiel mit dem
Fahrrad, aber auch zu Fufs oder im Rollstuhl. Nahmobilitét spielt sich
dementsprechend insbesondere liber kurze Distanzen oder kurze Zei-

ten sowie in kleinen Netzen — wie beispielsweise dem Quartier — ab.

Aus wissenschaftlicher Sicht ist der Begriff der Nahmobilitat nicht auf ein-
zelne Verkehrsarten zu beschrdnken, jedoch beziehen sich darauf bezo-
gene Strategien stets auf die Starkung des Rad- und Fuverkehrs.

Nahmobilitat hat bereits heute in der Alltagsmobilitdt eine enorme Bedeu-
tung. 61 % aller Wege in Deutschland sind kirzer als 5 km, davon 40 %
sogar kirzer als 2 km und mehr als jeder vierte Weg ist kirzer als 1 km.
Dabei wird fast jeder vierte Weg in Deutschland zu Full unternommen und
jeder zehnte Weg erfolgt mit dem Rad. Doch insbesondere bei Wegestre-
cken ab 1 km nimmt der Anteil des FuB- und Radverkehrs deutlich ab.
(siehe Abbildung 1; vgl. infas/DLR (2010))

<04 km 83% - 7%|
0,4 bis < 1km 51% - 30% I
1 bis < 3km 25% - 53%

3 bis < 5km

14% | 11% | 65%

MIV mOPV

zu FuR ®Fahrrad

Abbildung 1: Anteile des Fufs- und Radverkehrs am Modal Split in Abhédngig-
keit der Wegeldnge in Deutschland (Eigene Darstellung nach infas/DLR
(2010))

In Gottingen werden bereits viele kurze Wege zu FuB oder mit dem Fahr-
rad getatigt. Das Verlagerungspotenzial vom MIV auf den FuB- und Rad-

verkehr erscheint hier insbesondere in der Entfernungsklasse tber 1 km
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zu bestehen. Die Zahlen verdeutlichen aber gleichzeitig, welche Bedeu-
tung der Full- und Radverkehr schon heute in Gottingen einnimmt und
verstarkt somit den Nutzen des Nahmobilitdtskonzeptes fir die Bevolke-

rung.

<1km 79%

7
1 bis 3 km 34%

zu FuR mFahrrad = MIV mOPV

Abbildung 2: Anteile des Fuf3- und Radverkehrs am Model Split in Abhédngig-
keit der Wegeldnge in Géttingen (Quelle: eigene Darstellung nach LK Argus
(2009))

1.1 Inhalte eines Nahmobilitdtskonzepts

Unter einem Nahmobilitdtskonzept ist ein umfassendes Handlungskonzept
zu verstehen, das die Schaffung eines lebendigen Quartiers mit attraktiven
Aufenthalts- und Bewegungsflachen, aber auch attraktiven Angeboten im

Zentrum zum Ziel hat. Es sollen Méglichkeiten flr kurze Wege geschaffen,

eine Mobilitatskultur der Nahe geférdert sowie insgesamt hohe Fuligan-
ger-, Radfahrer- und Freiraumqualitdten entwickelt werden. Hierbei sind
insbesondere auch die Vernetzungen zu Haltestellen sowie die Integration
von CarSharing-Angeboten zu berlcksichtigen. Mit neuen Qualitdten fir
FuRgdngerinnen und FuRgédnger sowie Radfahrerinnen und Radfahrer soll
ein attraktives Umfeld fir diese Verkehrsteilnehmenden entwickelt wer-
den. Der attraktiven Gestaltung der FuR- und Radwegeverbindungen
kommt gerade im Alltag und auf kurzen Strecken (bspw. zu OV-

Haltestellen) ein hohes Gewicht zu.

Im Rahmen eines Nahmobilitdtskonzeptes gilt es, die unterschiedlichen
Nutzerinteressen auszumachen und unter Beriicksichtigung der spezifi-
schen Anforderungen abzuwdgen. Die Nutzerinteressen von zu Full Ge-
henden und Radfahrenden finden in Wohnquartieren und in Kleinzentren
haufig weniger Berlcksichtigung als in den exponierten und zentralen La-

gen der Stadt, deren Ausstattung eine Uberortliche Bedeutung hat.

Sowohl die positiven Eigenschaften des ZufulRgehens und Radfahrens, als
auch die Verbindung zu aktuellen Handlungsfeldern der Verkehrsplanung
stellen die Bedeutung der urspringlichsten Art der Fortbewegung heraus.
Uber die Bedeutung des FuRverkehrs in Bezug auf die eigenstindige Mo-
bilitat aller Bevolkerungsgruppen hinaus, kommt dem ZufulRgehen eben-
falls eine unverzichtbare verkehrsmittelibergreifende Verknipfungsfunk-
tion zu, da jeder Weg — egal, ob mit dem Fahrrad, dem OV oder dem Kfz —
mit einem Schritt zu Ful beginnt und endet. Insbesondere Kinder und Ju-
gendliche sowie dltere Menschen profitieren von einer gezielten Forde-
rung der Nahmobilitat, da sie haufig auf diese Art der Fortbewegung ange-

wiesen sind und sie haufiger praktizieren.
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Die individuellen Vorteile fir jeden Einzelnen werden weiter durch gesell-
schaftsrelevante Vorteile ergdnzt. Neben bekannten Eigenschaften, wie
ressourcenschonend und emissionsfrei zu sein, kann das ZufulRgehen auch
zur Gesundheitsforderung beitragen (und damit zur Entlastung des Ge-
sundheitswesens), den innerstadtischen Einzelhandel stérken und der Ent-

stehung von Angstraumen entgegenwirken.

Darlber hinaus ist das Gehen nicht nur eine reine Fortbewegung. Das Zu-
fuRgehen bezieht die Umgebung mit ein und macht damit die Relation zwi-
schen Fortbewegung und Aufenthalt so unmittelbar wie bei keiner ande-
ren Verkehrsart. Vor allem im Hinblick auf den demografischen Wandel

werden Orte der Immobilitat? an Bedeutung gewinnen.

Dem Thema Barrierefreiheit kommt zukUnftig u. a. vor dem Hintergrund
der alternden Gesellschaft eine immer wichtigere Bedeutung zu. Men-
schen mit Mobilitdtseinschrankungen mussen moglichst alle Nutzungen
und Bereiche des betrachteten Stadtteils erreichen kdnnen; nur so ist die
Unterstitzung einer selbstbestimmten und moglichst eigenstandigen Mo-
bilitat sichergestellt. Eine barrierefreie Gestaltung tragt gleichzeitig dazu
bei, die FuRgangerqualitaten fir andere Personengruppen, die nicht oder
nur gering mobilitdtseingeschrankt sind, zu verbessern. Es gilt, den 6ffent-
lichen Raum im Sinne eines , Designs fir alle” einfach und wie selbstver-

standlich nutz- und erlebbar zu machen.

Verkehrsflachen kénnen auch als Erganzung zu den o6ffentlichen Freifla-

chen als Aufenthalts-, Bewegungs- und Spielraume eine wichtige Funktion

1 Hiermit sind vor allem regelmaRige und nicht-kommerzielle Sitz- und Ruhemaglichkei-

ten zu verstehen, die den verschiedenen Anspriichen der Nutzerinnen und Nutzer ent-
sprechen.

einnehmen und entsprechend weiterentwickelt werden. Dabei bestehen
sehr unterschiedliche Moglichkeiten, gerade auch im Zusammenwirken
mit den lokalen Bevdlkerungsgruppen sowie den lokal ansassigen Instituti-
onen: tempordre Spielraume, Aufwertung von Alltagsraumen und bisheri-

gen Restraumen, Rickbau von Gberdimensionieren StralRenrdumen etc.

Neben einer attraktiven und sicheren Infrastruktur fir den Rad- und Ful3-
verkehr sowie die Erreichbarkeit von Schnittstellen und Umsteigepunkten
sind Offentlichkeitsarbeiten, Kommunikation und Service wesentliche
Handlungsfelder einer umfassenden Nahmobilitatsforderung. Alle genann-
ten Spektren sind von Bedeutung fiir eine Gesamtstrategie zur Nahmobili-
tatsforderung. Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit kdnnen in Abhan-
gigkeit von Zielgruppen, Akteuren und Verkehrszwecken sehr unterschied-
lich ausgestaltet werden. Die seitens der Stadt oder weiterer Akteure mog-
licherweise angebotene Palette reicht von einzelnen Informationsangebo-
ten wie dem Fahrradstadtplan auf der Rickseite des amtlichen Stadtplans,
die Entwicklung eines Logos, dem Erstellen von Werbetrdgern, der Organi-
sation von fahrrad- oder fuRgangerbezogenen Events bzw. die Ankniipfung
des Themas an Stadtfeste oder Nahmobilitatswochen mit verschiedenen
Veranstaltungen, der Unterstitzung von Aktionen wie ,Mit dem Rad zur
Arbeit’ (ADFC/AOK) oder 'Stadtradeln' bis hin zur aktiven Beteiligung von
Blrgerinnen und Blrgern bei der Entwicklung des Radverkehrs oder der
Einrichtung eines Qualitatsmanagements mit , einem offenen Ohr” fir die

Belange bzw. Kritik der Blrgerinnen und Birger.
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1.2  Zielsetzung des Nahmobilitdtskonzeptes fir die Got-
tinger Stdstadt

Das Nahmobilitatskonzept fir die Gottinger Stdstadt ist das erste seiner
Artin der Stadt G6ttingen und zeigt fir einen zuvor abgestimmten Projekt-
raum Handlungsmoglichkeiten und Malnahmen zur Foérderung der
Nahmobilitat auf. Es soll somit als Blaupause dienen, die MalRnahmen sind

auf weitere Stadtteile Gbertragbar.

Neben konkreten MaRnahmen fir den Projektraum der Gottinger Sid-
stadt enthalt das Konzept auch allgemeine Moglichkeiten zur Forderung
der Nahmobilitat. Es stellt eine Handlungsempfehlung fir die Politik und

Verwaltung in Gottingen dar.

Das Konzept soll die Wegebeziehungen im Stadtteil zur Férderung der
Nahmobilitat verbessern, die Verkehrssicherheit erhohen, die Aufenthalts-
qualitat starken und damit die Attraktivitat des 6ffentlichen Raumes stei-
gern. Somit soll neben den Wirkungen hinsichtlich Klimaschutzes, gleich-
zeitig ein Beitrag zur Larmminderung und Luftreinhaltung, aber auch zur
Gesundheitsforderung durch die beiden Fortbewegungsarten zu Ful’ ge-
hen sowie Rad fahren geleistet werden. Die Steigerung der Lebensqualitat

im Quartier steht dadurch im Mittelpunkt der Konzeption.

Auch wenn Ful3- und Radverkehr im Folgenden getrennt beschrieben wer-
den, werden sie bei der MalRnahmenentwicklung im Sinne der Nahmobili-

tat gemeinsam gedacht.

Thematische Schwerpunkte des Nahmobilitdtskonzeptes sind:

= Aufenthaltsqualitdten, Aufenthaltsorte

= Fullverkehr und Abbau von Barrieren und Angstraume

= Radverkehr

=  Nutzungskonflikte

= Schilerverkehre und Anforderungen von Seniorinnen und Senio-

ren

1.3  Abgrenzung des Projektraums

Die Gottinger Stdstadt wurde im Vorfeld des Nahmobilitatskonzeptes als
Pilotraum ausgewahlt. Dieser wurde aufgrund der siedlungsstrukturellen
Gegebenheiten und natlrlichen Barrieren rdumlich abgegrenzt, sodass

der Projektraum nicht die gesamte Stidstadt umfasst.

Begrenzt wird das Projektgebiet im Westen durch die Leine, im Norden
durch die BlrgerstrafRe, im Osten durch die Geismar Landstralle und im
Suden durch die Gartenkolonien stdlich der Stettiner StrafSe und Danziger
StralRe. Barrieren im Plangebiet sind insbesondere die beiden FlieRgewas-
ser Leine und Leinekanal sowie der Standort des Deutschen Zentrums fir
Luft- und Raumfahrt (DLR). Auch die umgebenden HauptverkehrsstraRen
kdnnen aus Sicht der Nahmobilitat als Barrieren wahrgenommen werden.
(siehe Abbildung 3).
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Somit ergibt sich eine Gesamtflache von etwa 200 ha, das Projektgebiet
umfasst 15.000 Einwohner (Stand: 2014), wovon 1.200 Studierende sind?.
Die Bevolkerungsdichte ist mit 76 Einwohnerinnen und Einwohnern/ha im
Vergleich zur Siidstadt selbst (48 EW/ha) oder der Gesamtstadt Gottingen
(11,4 EW/ha) hoch. Somit stellt das Projektgebiet mit seinen stadtisch ge-
pragten Rdumen und den groRen Flachen an Griin- und Freizeitanlagen im
Stden eine gute Nutzungsmischung dar, um die Ergebnisse des Nahmobi-
litatskonzeptes auf weitere, insbesondere verdichtete Rdume mit einem
grundsatzlich hohen Potenzial fir die Forderung von Nahmobilitat in Got-

tingen zu Ubertragen. Am Beispiel der Gottinger Sldstadt lassen sich die

Chancen und Potenziale der Nahmobilitdt in einem Quartier entsprechend
abbilden.

2 Stadt Gottingen (2016)

Abbildung 3: Abgrenzung des Projektraums

Tabelle 1: Vergleich wichtiger Kenngréf3en des Projektraums mit der Stidstadt und Géttin-
gen (Quelle: Stadt Géttingen (2016)

Gesamtfléche [ha] 200 370 14.000
Einwohnerzahl 15.000 18.000 131.000
Bevolkerungsdichte 76 48 11,4
[EW/ha]
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1.4 Methodik

Bei der Entwicklung des Nahmobilitdtskonzeptes wurde auf eine breite Be-
teiligung geachtet. Insgesamt wurden unterschiedliche Beteiligungsfor-
mate genutzt. Ein weiterer Schwerpunkt der Arbeit stellt die durchge-
flhrte Bestandsanalyse in der Gottinger Sidstadt dar.

Offentliche

Nahmobilitatsbeirat E T ——

Formate der

Beteiligung

Projektbegleitende Arbeits-

JEEmel ol gruppe mit der Verwaltung

Abbildung 4: Formate der Beteiligung

Im Rahmen eines Nahmobilitatsbeirates wurden neben Vertreterinnen
und Vertretern der Verwaltungsorganisationen die unterschiedlichen Ver-
bande und Interessensvertretungen und Parteien beteiligt®. Im Prozess

tagte der Beirat insgesamt finfmal. Aufgabe des Nahmobilitatsbeirates

3 ADAC, ADFC, Antifaschistische Linke Gottingen, AStA, Behindertenbeirat, Bindnis 90-Die
Grinen, CDU-FDP-Gruppe, Fahrgastbeirat, VCD, Piraten-Fraktion, Polizei, Seniorenbeirat,

war es, den jeweils aktuellen Stand des Projektes zu diskutieren und zu
bewerten und Anmerkungen sowie Themenwtinsche in die weitere Arbeit
einzubringen. Der Nahmobilitdtsbeirat nahm somit eine beratende und

begleitende Funktion ein.

Die Bevolkerung der Gottinger Studstadt wurden im Rahmen von zwei 6f-
fentlichen Birgerwerkstatten in die Konzepterarbeitung integriert®. In ei-
nem ersten Termin im September 2016 wurde ein Planungsspaziergang
durch ausgewahlte Bereiche der Siidstadt durchgeflihrt. An etwa zehn Sta-
tionen wurden die Birgerinnen und Birger aufgefordert, ihre Wiinsche
und Kritiken vorzubringen. Anschlielend fand die eigentliche Werkstatt
statt. In dieser konnten an unterschiedlichen Thementischen Problemla-

gen erlautert und MaRnahmenideen formuliert werden.

Im Mai 2017 lag der Fokus der Birgerwerkstatt auf der Diskussion der
MaRnahmenempfehlungen. An unterschiedlichen Thementischen konn-
ten die Manahmen zum FuR- und Radverkehr sowie zur Aufenthaltsqua-
litat diskutiert sowie priorisiert werden.

Zu beiden Veranstaltungen wurde Uber Flyer, Plakate, Medien sowie be-
stehende personliche Kontakte der Teilnehmenden des Nahmobilitatsbei-
rates eingeladen.

Im November 2016 fand zuséatzlich eine Werkstatt fir ausgewahlte Schi-

lerinnen und Schiler des Felix-Klein-Gymnasiums (Standort Bottinger-

SPD-Fraktion, Stadtschilerrat, Wohnungsgenossenschaft eG, Volksheimstatte eG, stadti-
sche Wohnungsbau GmbH

4 Die entsprechenden Ergebnisprotokolle sind im Anhang enthalten.
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stralle) statt, um die Belange von Jugendlichen explizit in die Konzepter-
stellung zu integrieren. Die Schilerinnen und Schiler hatten im Rahmen
von Fotostreifzigen die Moglichkeit, die Umgebung zu erkunden und die
wichtigsten Pros und Contras in Bezug auf die Nahmobilitdt und Aufent-
haltsqualitdt fotographisch festzuhalten. AnschlieRend wurden in einem
zweiten Werkstattteil MaRnahmenideen fir das Schulumfeld entwickelt.

Hierbei standen der Leinekanal und der Zugang zum Wasser im Fokus.

Begleitet wurde das Projekt zusatzlich durch eine Projekthomepage, die

bei der Stadt Gottingen angesiedelt wurde.
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X
Abbildung 5: Diskussionen im Rahmen des Planungsspaziergangs Abbildung 6: Schiilerinnen und Schiiler berichten von ihren Fotostreifziigen
(Quelle: Daniela Both)

Abbildung 7: Von Schiilerinnen und Schiilern gemachtes Foto im Rahmen des Abbildung 8: Schiilerinnen und Schiiler erldutern ihren Entwurf fir die Fldche

Fotostreifzugs (Jugendbeteiligung) sidlich des Felix-Klein-Gymnasiums (Quelle: Daniela Both)
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2 Grundprinzipien einer ganzheitlichen
Nahmobilitatsforderung

Bei der nachfolgenden Betrachtung soll der Fullverkehr im Fokus stehen,
da insbesondere aufgrund des parallel erstellten Radverkehrsentwick-
lungsplans bereits Standards und Grundprinzipien fir die Radverkehrsfor-

derung in Goéttingen betrachtet werden.

Die Forderung der Nahmobilitdt kann zu einem Bruchteil der bisherigen
Forderkosten der Fernmobilitat vorgenommen werden und bringt der Ge-
sellschaft und dem Staat insgesamt finanzielle und volkswirtschaftliche

Einsparungen und zudem ein Mehr an Lebensqualitat.

Schon heute lassen sich Beispielstadte oder -stadtteile finden, bei denen
der Ful- und Radverkehr einen erheblichen Anteil der zurlickgelegten
Wege ausmacht. Bei den Binnenverkehren sind es in der Gottinger Sid-
stadt bereits 85 % der Wege, die zu Full oder mit dem Rad zuriickgelegt
werden. Bei Wegen, die in der Sidstadt beginnen und aulRerhalb enden

(und umgekehrt) sind es immerhin noch 55 %.

Die Vorteile der Nahmobilitat fir die Menschen liegen auf der Hand: es
entstehen lebendige, urbane Orte. Durch die Reduzierung der Autonut-
zung erhoéht sich die Lebensqualitdt im Quartier und schafft ein gestinde-
res — da weniger schadstoffbelastetes — Wohnumfeld fir die Bevolkerung.
Wer mehr Wege zu FulR oder mit dem Fahrrad zuricklegt, bewegt sich und

profitiert gleichzeitig von den gesundheitlichen Effekten.

2.1 Ganzheitlichen Nahmobilitatsférderung und
Vorteile fur die Stadtteilattraktivitat

Maflnahmen zur Nahmobilitatsforderung kommen vor allen Kindern, Ju-
gendlichen, alteren Menschen und Personen mit doppelter Arbeitsbeteili-
gung (berufstatige Mitter und Vater) sowie allen Personen ohne eigenen

Pkw zugute. Zudem sind diese Verkehrsarten nahezu kostenlos.

Folgende Bedingungen bzw. Handlungsfelder beglinstigen die Entwicklung

eines hohen Ful3- und Radverkehrsanteils im Quartier:

=  Kompakte Siedlungsstrukturen und gute Erreichbarkeiten

= komfortable und sichere Verkehrsangebote im FulR- und Radver-
kehr

= Abbau von Nutzungskonflikten, v.a. mit dem ruhenden Kfz-Ver-
kehr

= Attraktive Gestaltung und Aufwertung des 6ffentlichen Raums

= Einbindung der Angebote in einem Ubergreifenden Mobilitatsver-
bund

= Abgestimmte kommunikative Vermittlung und Bewusstseinsbil-

dung zur Nahmobilitat

Die Erreichbarkeit ist ein zentrales Thema der Nahmobilitatférderung.
Diese bezieht sich auf die Entfernungsempfindlichkeit fir das zu Ful gehen
bzw. die Fahrradnutzung. Zum einen spielt hier die tatsachliche Entfer-
nung eine Rolle, also die Nahe zu potenziellen Zielen. Zum anderen ist aber
auch die Qualitat und Attraktivitadt der Verkehrsangebote fir den Ful- und

Radverkehr von wichtiger Bedeutung.
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Kompakte Siedlungsstrukturen bzw. eine hohe Dichte erlauben die Ansied-
lung von Einzelhandel und Dienstleistungsangeboten und férdern eine
bessere OPNV-Auslastung. Beides wirkt sich positiv auf die Férderung der

Nahmobilitat aus.

Das Parken im StraRenraum und auf Gehwegen ist in der Regel eines der
sensibelsten Themen in Rahmen von Nahmobilitdtskonzepten, aber auch
eines, welches die Aufenthaltsqualitat und die Sicherheit von Wegebezie-
hungen besonders beeintrachtigt. Eine mogliche MaRnahme, um das Par-
ken im Strallenraum einzuschranken, ist z.B. eine restriktive Parkpolitik,
bei der vor allem Sicherheitsbereiche an Kreuzungen und Ubergingen
konsequent freigehalten werden. Denkbar ist auch eine flichendeckende
Parkraumbewirtschaftung oder eine Reduzierung der Stellpldtze bei
gleichzeitiger Aufwertung der zurtickgewonnenen Flachen. Wichtig ist es,
in diesem Zusammenhang auf mogliche Parkplatz- oder Mobilitdtsalterna-

tiven (z. B. CarSharing) zu verweisen.

Die Gestaltungsqualitdten des 6ffentlichen Raums sind fir die Nahmobili-
tatsforderung ein ebenfalls wichtiges Handlungsfeld. Mobilitat im Quartier
benotigt auch Orte der Immobilitat, also des Spielens, des Aufenthalts und
der Begegnung. Dies erhoht die Lebensqualitat, die Identifikation mit dem
Wohnumfeld und belebt den 6ffentlichen Raum. Zudem tragen Spiel- und
Sitzangebote dazu bei, die Mobilitdt von Menschen mit eingeschrankter
korperlicher Verfassung zu ermoglichen und zu sichern. Zugleich kann
durch lebenswertere, attraktive Raume die Chance des Wandels der Au-

Renwirkung eines Quartiers genutzt werden.

Da sich Nahmobilitdt auf kurze Distanzen konzentriert, ist eine Vernetzung

mit ergdnzenden Mobilitdtsangeboten, wie dem OPNV, dem Car-Sharing,

aber auch mit Fahrradverleihsystemen fir das Erreichen entfernterer Ziele
sinnvoll. Nahmobilitat und die genannten Systeme erganzen und befruch-
ten sich somit gegenseitig.

Abbildung 10: Nahmobilitdt als Grundlage fiir weitere Mobilitdtsangebote

Um die Nahmobilitat zu fordern bedarf es auch Malknahmen der Informa-
tion, der Kommunikation und Motivation. Hierzu gehéren MaRnahmen,
welche die Orientierung erleichtern wie z.B. Wegeleitsysteme oder Stadt-
teilplane fir bestimmte Zielgruppen, aber auch Neublrgerinformationen
oder Kampagnen, die motivieren zu Ful oder mit dem Rad unterwegs zu
sein (z.B. ,Mit dem Rad zur Arbeit“ oder , Kopf an: Motor aus.”). AuRerdem
besteht bei der Erstellung von Konzepten zur Nahmobilitatsférderung in
der Regel die Moglichkeit bzw. die Notwendigkeit, diese mit den Akteuren
im Quartier zusammen zu erarbeiten. Partizipationsprozesse bieten die

Gelegenheit frihzeitig Akzeptanz fur die Planung zu erreichen. Wichtig ist
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hierbei aber auch, dass die Grenzen der Beteiligung d.h. der Einflussnahme
fur alle Teilnehmenden klar definiert werden. Bei gesamtstadtischen
Grundsatzpapieren zur Nahmobilitatsférderung geht es darum, die ver-
schiedenen Amter und Fachbereiche fiir die Themen der Nahmobilitét zu
sensibilisieren, da bei deren Erarbeitung in der Regel eine amtertbergrei-
fende Steuerungsgruppe oder ein Arbeitskreis eingerichtet wird, um das

integrierte Planwerk verwaltungsintern abzustimmen.

Da insbesondere bei dem Thema der Qualitat von ,,FuR- und Radverkehrs-
angeboten” eine zeitlich nahe und deutlich Optimierung moglich ist, ste-
hen die Gestaltung der Wegeverbindungen im Fokus der Nahmobilitats-

forderung und sollen nachfolgend noch eingehend thematisiert werden.

2.2 Handlungsfelder fiir eine Aufwertung von
FuBwegeverbindungen

Das ZufulRgehen ist die dlteste, aber zugleich auch die einfachste und meist
verbreitete Art der Fortbewegung. |hr Stellenwert ist insbesondere im
Nahbereich, also genau im Wirkungsbereich der Nahmobilitadt, bedeut-
sam. Letztlich ist zudem jeder Verkehrsteilnehmende zumindest bis zum
Erreichen seines Hauptverkehrsmittels FuRgangerin oder Fuligdnger. Ge-
rade deshalb sollte der FulRverkehr, der oft nicht als eigene Verkehrsart

wahrgenommen wird, verstarkt geférdert werden.

Infrastruktur

Entsprechend der Regelwerke sind an angebauten Strallen Anlagen fir
den FulRgangerverkehr Uberall erforderlich. Ausnahmen kénnen Wohn-
straRen mit einer sehr geringen Verkehrsstarke von weniger als 500
Kfz/Tag sein. Bei beidseitigem Fulverkehr sind generell Querungsanlagen
zu berilcksichtigen. (vgl. FGSV (2002))

Beginn und Ende eines jeden FulRweges stellen Quellen bzw. Ziele dar, die
Wegeverbindungen sind vielfach linear an StraRenverldufe geknipft. Eine
Beeinflussung der Routenwahl der FuRgangerinnen und FulRganger ist nur
in geringem Umfang moglich, da deren oberstes Ziel immer die Direktheit
der Wegeverbindung ist. FuRgangerinnen und FulRganger sind sehr emp-

findlich gegeniiber vermeidbaren Umwegen.

Daher ist ein attraktives Fulwegenetz durch engmaschige, zusammenhan-
gende Gehwege gekennzeichnet, welches alle vorhandenen und mdgli-
chen Verbindungen wie Griin- und Uferwege, Durchldssigkeit von Sackgas-
sen, Durchwegung von Hauserblocks, Arkaden, Passagen, Fullverkehrsbri-
cken etc. bertcksichtigt. Ebenfalls wichtig sind moglichst kurze Unterbre-
chungen der Fortbewegung (z.B. durch zahlreiche Querungshilfen oder
kurze Wartezeiten an Lichtsignalanlagen) sowie moglichst geringe Beein-
trachtigungen durch Kfz-Verkehr (Abgase, Ldrm) oder Radverkehr (vgl.
FGSV (2008)).

Insgesamt hangen die Qualitaten der Fullverkehrsinfrastruktur eng mit
den Gestaltungselementen des StralRenquerschnitts und des Freiraums zu-

sammen. Neben einer stadtebaulich gut proportionieren Strakenraumauf-
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teilung (z.B. im Verhéltnis 30 % Seitenraum / 40 % Fahrbahn / 30% Seiten-
raum; vgl. FGSV (2006)) spielen die abwechslungsreiche Gestaltung,
selbsterklarende Wegeflihrungen, Umwegefreiheit, Barrierefreiheit, die
verkehrliche und soziale Sicherheit (soziale Kontrolle durch Anwohnerin-

nen und Anwohner, Belebtheit, Beleuchtung etc.) eine wesentliche Rolle.

Raumbedarf

Die Breite von Gehwegen ist ein entscheidendes Kriterium fur die Qualitat
und Sicherheit des FuBgangerverkehrs. Neben der Verbindungsfunktion
erflllen Gehwege im Quartier auch eine soziale Aufgabe in Form der Be-

reitstellung von Flachen fur Aufenthalt, Kommunikation und Kinderspiel.

Die Mindestgehwegbreite von 2,50 m geht von einer ungehinderten Be-
gegnung von zwei zu Fuls Gehenden inklusive der erforderlichen Sicher-
heitsabstéande zu festen oder beweglichen Hindernissen aus (nutzbare
Gehwegbreite: 1,80 m) (vgl. Abbildung 11). Das heiRt auch, dass Gehweg-
parken zu unterbinden ist, sofern nicht mindestens 2,50 m verbleiben.
Grolere Breitenmalle sind grundsatzlich anzustreben, geringere Breiten
sind lediglich in Wohnstrallen mit geringem Fahrzeugverkehr und einer of-
fenen Randbebauung akzeptabel oder in engen dorflichen Hauptstrallen
zuldssig (vgl. FGSV (2006)).

GrolRere Seitenraumbreiten sind erforderlich, wenn die angrenzende Be-
bauung durch einen hohen Geschaftsanteil charakterisiert ist. In zentralen
Lagen oder bei besonderen Anforderungen der stadtebaulichen Gestal-
tung (Alleen, Boulevards) ergeben sich héhere Breitenerfordernisse (>

4,00 m). Auch wenn auf Wegen, auf denen mit groRen FuRgangermengen

zu rechnen ist (z. B. Wege zu Haltestellen oder Arbeitsstdtten oder im Um-
feld von Schulen), muss auf eine ausreichende Dimensionierung der Geh-

wegbreiten und Querungsanlagen geachtet werden.

20cm*
180cm

_

Abbildung 11: Standards fiir Seitenraumbreiten und Sicherheitsabstdnde (*
kann bei niedrigen Einfriedungen entfallen; ** bei geringem Verkehrsauf-
kommen sind 0,30 m ausreichend)

Dabei spielt bei der Dimensionierung nicht nur die Frequentierung durch
den FulBverkehr eine Rolle. Auch das Verkehrsaufkommen des motorisier-
ten Individualverkehrs ist ein weiterer Parameter; mit steigender Ver-

kehrsstarke sind die Seitenrdume breiter zu gestalten.
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Querungsanlagen

In der Regel muss bei jedem Weg zu Full durchs Quartier mehrfach die
Fahrbahn lberquert werden. Das Queren von Fahrbahnen bedarf immer
erhohter Aufmerksamkeit, da FuRgédngerinnen und FulRganger in Konflikt
mit den anderen Verkehrsarten treten. Um die mogliche Gefahrdung der
FuRgdnger zu entscharfen, werden sog. FuRgdngerquerungsanlagen ein-

gerichtet.

Notwendig sind Fulgangerquerungsanlagen grundsatzlich — bei StralRen
mit zwei Fahrstreifen und einer Breite von maximal 8,5 m) immer dann,
wenn ein ausgepragter FuRgangerquerungsbedarf vorliegt und die Kfz-
Verkehrsstarke groRer als 1000 Kfz/Spitzenstunde im Querschnitt und die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h betragt oder die Kfz-
Verkehrsstarke mehr als 500 Kfz/Spitzenstunde im Querschnitt betragt
und die zulassige Hochstgeschwindigkeit Uber 50 km/h liegt (vgl. FGSV
(2002)). Dabei sind die Einsatzbereiche der unterschiedlichen Querungs-

anlagen zu differenzieren (vgl. Abbildung 12).

Im Umkreis wichtiger Infrastruktureinrichtungen (u.a. Schulen, Senioren-
einrichtungen, Einkaufszentren, OPNV-Haltestellen, Krankenh&user) ms-
sen die Querungsstellen besondere Anforderungen erfillen. Zudem sollte
sich die Wahl und die Gestaltung der Querungsanlage an den Ansprichen

der zu erwartenden FuRgédngergruppen (z.B. Kinder, Seniorinnen und Se-

> Lesehilfe: Bei 875 Kfz/ Stunde im Querschnitt und einer FuRgangerfrequenz von
100/Stunde sowie einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h kénnen fol-
gende Querungsanlagen empfohlen werden: Mitteltrennung, FulRgéngeriberweg mit
baulichen MalRnahmen, Lichtsignalanlage

nioren, Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen) orientieren. Grund-
satzlich sollte auf eine umwegfreie (direkte Gehlinie) und niveaugleiche
Fihrung sowie deren Leistungsfahigkeit geachtet werden.

3. Zulissige Hochstgeschwindigkeit 2. FuBgdnger/ Stunde

70 km/h  \50 km/h \ 30 km/h
500 300 100 50
N T 2@
: 0 500 + 1.000 1.500 2.000
keine MaRnahme 1. Kfz/Stunde im Querschnitt
E Mitteltrennung
: baulich ohne Vorrang (Plateau-/Teilaufpflasterung)
FuRgangeriiberweg
FuRgangeriberweg mit baulichen MaBnahmen
Lichtsignalanlage
v Unter-/Uberfiihrung

Abbildung 12: Einsatzbereiche von Querungsanlagen auf der Strecke von 2-
streifigen InnerortsstrafSen® (Fahrbahnbreite <8,5m) (eigene Darstellung
nach FGSV (2002))

Es wird unterschieden zwischen Zebrastreifen, FuRgdngeriberweg mit
und ohne Mittelinsel oder mit Fahrbahnverengung, Uberwege mit Licht-

signalanlagen oder kreuzungsfreie Uber- oder Unterfithrungen. Die Wahl
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einer Fullgangerquerungsanlage ist abhdngig von der Bedeutung der Que-
rungsstelle fir den FulRgangerverkehr, der Kfz-Verkehrsstarke und -ge-
schwindigkeit sowie den stadtebaulichen Randbedingungen.

FuRgédngerquerungsanlagen kénnen sowohl an Kreuzungen bzw. Einmin-
dungen oder auch zwischen diesen angelegt werden. Wesentlicher als die
Art einer FuRgédngerquerungsanlage ist die Dichte an Querungsmoglichkei-
ten, da der FulRverkehr generell als besonders umwegeempfindlich gilt.
Empfohlen wird, mindestens alle 100 bis 150 m eine Querungsmaoglichkeit

zu schaffen.

AuRerdem bevorzugen FulRganger StralRenquerungen in einem Zug, sie ha-
ben ,zum Ziel, den Weg mit moglichst geringen Reise- oder Verlustzeiten
und einer moglichst kleinen Anzahl an Halten zurlckzulegen (Nutzeropti-
mum).” (FGSV (2014)). Bei einer besonderen Férderung der Nahmobilitat

sollte diesen Aspekten entsprechend Rechnung getragen werden.

Nicht notwendig sind FuRgangerquerungsanlagen, wenn kein besonderer
Querungsbedarf von FulRgangerinnen und Fullgangern besteht, die Fahr-
zeuggeschwindigkeit unter 25 km/h liegt oder die Kfz-Verkehrsstarke bei
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht mehr als 500
Kfz/Spitzenstunde betragt bzw. die Kfz-Verkehrsstarke bei einer zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h nicht mehr als 250 Kfz/h im Quer-
schnitt belduft (vgl. FGSV (2002)). Aber auch hier ist darauf zu achten, dass
ausreichende Sichtbeziehungen vorhanden sind und nicht durch den ru-

henden Verkehr eingeschrankt werden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit hat fir die Nutzungsqualitdt des 6ffentlichen Raums
eine wichtige Bedeutung, da gerade der Fuliverkehr sensibel reagiert und
entsprechende Problembereiche meidet. Sogenannte Angstrdume zeich-
nen sich durch fehlende soziale Kontrolle aus, sind oft dunkel oder untber-
sichtlich und erwecken den Anschein von Verwahrlosung (z.B. durch um-
herliegende Abfille, schmutzige und eingeschlagene Fensterscheiben o-
der Graffiti).

Angstraume lassen sich oft schon mit geringem Aufwand freundlicher ge-
stalten. Parkhauser, Unterfihrungen, U-Bahn-Stationen oder Bahnhofe
werden durch Lampen oder Spiegel Ubersichtlicher und vermitteln so

mehr Sicherheit.

Grundsatzlich ist in Bezug auf die Beleuchtung festzuhalten, dass diese vor
allem funktionstlichtig sein sollte und entsprechend regelméaRig kontrol-
liert wird. AuRerdem sollte eine gleichmaRige Ausleuchtung der Wege,
Bushaltestellen etc. gewahrleisten sein. Sie sollte weder durch Baume be-
eintrachtigt werden noch in zu grolRen Abstdnden aufgestellt sein, sodass

hellere und dunklere Bereiche wechseln.

Eine gute Instandhaltung von Gebauden und &ffentlichen Raumen ist eine
wesentliche Grundlage flr objektive und subjektive Sicherheit sowie die
soziale Stabilitdt im Quartier. Gunstig wirken sich Uberschaubare Ge-
baude-Einheiten, mit vielen Fenstern zur StraRenseite aus. Auch gepflegte
Vorgarten in Wohnvierteln oder Beete rings um StraRenbdume vermitteln

den Eindruck, dass sich jemand kiimmert und wachsam ist.
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Abbildung 13: Beleuchtungselemente in Unterfiihrungen

Freiflachen und Pflanzungen sollten sauber und gepflegt sein und Maoblie-
rungselemente nicht defekt oder beschmiert. Aus diesem Grunde sollten
ausreichend groRe und geschitzte Millbehélter aufgestellt sein, die regel-
malRig geleert werden. Zudem sollte an entsprechenden Stellen erprobt
werden, ob Graffiti-Pravention durch die kinstlerische Gestaltung von

Wanden und Mauern erfolgreich ist.

Orientierung und Wegweisung

Eine Ubersichtliche Wegeflhrung mit méglichst einheitlicher und barriere-
freier Gestaltung sowie ein eigenstandiges Wegweisungssystem bieten
Orientierung nicht nur fir einheimische Fullgangerinnen und Fullganger,
sondern insbesondere auch fir Gaste (vgl. FGSV (2002)). Die Wegweisung
kann neben der Imagesteigerung und den wirtschaftlichen Vorteilen fur

die Stadt als Einkaufsstandort auch ein Plus an Verkehrssicherheit mit sich

bringen, wenn vorrangig sichere Verbindungen abseits von stark befahre-

nen HauptstrafRen ausgewiesen werden.

Die Beschilderungen muss u.a. einheitlich, lesbar, wahrnehmbar und kon-
tinuierlich sein (vgl. FGSV (2007)). StraRennamenschilder sollten idealer-
weise um Hausnummern erganzt werden, um ortsfremden Personen die
Orientierung zu erleichtern (vgl. FGSV (2007)).

Die Zielauswahl flr einen Planungsraum sollte auf wichtige Ziele kon-
zentriert werden, um eine Uberfrachtung der Wegweisung zu vermeiden.
Denkbar sind z. B. zentrale Einkauflagen, Sehenswirdigkeiten, Grinfla-
chen, Spielplatze, Amter, Bahnhofe, Mobilstationen, ausgewéhlte 6ffentli-
che Einrichtungen, wie z. B. Theater, Krankenhauser oder 6ffentliche Toi-

letten.

Wurde bereits fur die Planung eines Fulwegenetzes eine Zielauswahl ge-
troffen, die sich aus den Ausgangs- und Zielpunkten des Fulverkehrs
ergibt, so kann diese fur das Leitsystem Gbernommen werden. Dabei soll-
ten vorher festgelegte Hauptziele (z. B. Bahnhof) eine hohere Prioritat er-
halten und bereits aus einer groseren Entfernung vom Ziel in die Wegwei-
sung aufgenommen werden und als zentrale Schnittstelle des Wegesys-
tems Standorte von weitergehenden Informationen (z. B. Ubersichtskar-

ten, elektronischen Medien) fiir FuBgangerinnen und FulRganger sein.

Mafinahmen der Verkehrssicherheit

MaRnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit des FuRgidngerver-
kehrs beziehen sich in der Regel auf die Gestaltung von Knotenpunkten

und Kreuzungen, da hier der Fulverkehr die Fahrbahn quert und hier die
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groRte Unfallgefahr fir die zu Full Gehende besteht. Als Kriterien fir die
Bewertung der Verkehrssicherheit gelten die Erkennbarkeit, Ubersichtlich-
keit und Begreifbarkeit der Verkehrssituation.

Sollte eines der Kriterien nicht erfillt sein, sind verschiedene MalRnahmen
denkbar.

Abbildung 14: Gehwegnasen

Bei Uberdimensionierten Knotenpunkten, die lange Querungsstrecken fur
den FuRverkehr erfordern, ist z. B. ein Rlckbau des Knotens bzw. der Aus-
bau oder die Abmarkierung von sogenannten Gehwegnasen moglich
(siehe Abbildung 14). Hierdurch verkirzt sich der Konfliktbereich, zudem
fihrt die Fahrbahnverengung in der Regel auch zu einer Reduktion der

Fahrgeschwindigkeiten.

AuRerdem sieht die Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung

vor, dass im Konfliktfall dem Ziel der Verkehrssicherheit immer gegentber

dem Ziel des ziigigen Verkehrsflusses Vorrang zu gewéahren ist. Damit kann
es z.B. auch geboten sein, an unibersichtlichen Stellen mit hohem Kon-
fliktpotenzial zwischen FuRganger- und Kfz-Verkehr, Geschwindigkeitsbe-

grenzungen anzuordnen.

Eine weitere meist sehr effektive und einfach umzusetzende Malknahme
ist das Freihalten der Sichtbeziehungen an Querungsstellen. Diese kdnnen
durch StraBenbdume, Werbeschilder oder durch den ruhenden Verkehr
beeintrachtigt werden. Unter Umstanden mdissen hier einzelne Park-
stande entfallen. Wichtig ist, dass in diesen Bereichen auf eine konse-
guente Einhaltung der stralenverkehrsrechtlichen Regelungen geachtet

wird.

Neben der Verkehrssicherheit von Querungsstellen sollten aber auch an-
dere besonders sensible Bereiche wie z.B. OPNV-Haltestellen hinsichtlich
ihrer Absicherung sowie der Zustand von Wegen und Strafsen, die Beleuch-
tungssituation, die Sichtbarkeit von Markierungen und Schildern unter-

sucht werden.
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2.3 Losungsansatze fir Personen mit Mobilitatsein-

schrankungen

Grundsatzlich gilt, dass das Netz fur den FulRgéngerverkehr barrierefrei ge-
staltet sein soll (vgl. FGSV (2008)). Dabei wird , die Qualitét eines barriere-
freien Wegenetzes maligeblich durch den Grad seiner Vollstéandigkeit be-
einflusst. Die Schaffung durchgéngig barrierefreier Wege- oder Mobilitats-
ketten [...] ist daher grundsatzlich anzustreben” (FGSV (2011a)).

Barrierefreie Wege missen auf Ortsteilebene engmaschig und qualitativ
hochwertig miteinander vernetzt werden. Bestehende Liicken im Netz (z.
B. mit unlberwindbaren Treppenanlagen) erschweren oder verhindern

sogar die Nutzung durch diverse Personengruppen.

Es existieren zahlreiche Formen von Mobilitdtseinschrankungen, die je-
weils unterschiedliche Anforderungen an die barrierefreie Umgestaltung
des 6ffentlichen Raums stellen. Die Uberwindung von Hindernissen ist be-
sonders fir gehbehinderte Menschen und Rollstuhlfahrer ein essenzielles
Problem. Bordstein-Nullabsenkungen sowie umwege- und barrierefreie
Wegeverbindungen gehdren somit zu deren Kernansprichen. Fur Sehbe-
hinderte und Blinde ist es wichtig, den Straenraum klar erfassen zu kon-
nen. Dementsprechend unterstiitzend kdnnen dabei taktile Bodenele-

mente und kontraststarke Bodenmarkierungen wirken.

Ein Prinzip, das die Mobilitat flir moglichst alle Menschen ermdglichen soll,
ist das Zwei- oder Mehr-Sinne-Prinzip. Dabei werden mindestens zwei
Sinne angesprochen (akustisch, optisch, taktil). Haufig wird in diesem Zu-

sammenhang auch der Begriff ,Design flr alle” verwendet, da von den

komfortsteigernden Elementen einer barrierefreien Gestaltung alle Ful3-
gangergruppen, egal ob mit oder ohne koérperliche Einschrankung, profi-

tieren.

Manche Bedingungen, die flir Personen ohne Mobilitdtseinschrankung die
Nutzung eines Wegs komfortabler macht, stellen fir Gehbehinderte oft
eine generelle Voraussetzung dar. Deshalb kénnen nur ausreichend breite,
ebene Wege ohne Schwellen, Stufen oder grofRerer Steigungen von eini-
gen gehbehinderten Personen ohne Hilfe von Anderen zur Fortbewegung
genutzt werden. So unterschiedlich die innere Zusammensetzung der
Gruppe der Menschen mit Mobilitatseinschrankungen auch ist, so ver-
schieden sind auch die begleitenden Hilfsmittel, die eine Fortbewegung
erleichtern und ebenfalls unterschiedliche Raumanspriche bedingen (z.B.
Rollatoren, elektrische Rollstihle, Rollstiihle zum Schieben, Gehhilfen mit
Unterarmstitzen; vgl. HSVV (2006): 23f.).

Funktionseinschrankungen von sensorisch beschrankten Personen (Seh-
und Horbehinderte) missen durch Gestaltungselemente ausgeglichen
werden, die Uber die anderen verbleibenden Sinne wahrgenommen wer-
den kénnen. Blinde Personen sind auf ihren Tast- und Gehoérsinn angewie-
sen, die hauptsdchlich Uber einen Langstock Unterstitzung erhalten. Per-
sonen, die lediglich einer mehr oder minder starken Sehbehinderung un-
terliegen, machen sich haufig das noch tberbleibende Sehvermégen zu Ei-
gen. Hier sind starke Kontraste fir einen héheren Erkennungswert in der
Gestaltung einzusetzen. Schwerhorige oder Gehorlose vernehmen akusti-

sche Gefahren- und Warnsignale nur eingeschrankt oder gar nicht und sind

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Nahmobilitdtskonzept fir die Sidstadt in Gottingen

19

somit primar auf optische Impulse angewiesen. Dabei ist erschwerend an-
zumerken, dass andere Menschen die Behinderung durch fehlende Hilfs-
ausstattung nicht erkennen (vgl. HSVV (2006): 25).

Im Folgenden werden Anspriiche einer barrierefreien Gestaltung des 6f-
fentlichen Raums vorgestellt. Dabei sei darauf hingewiesen, dass MaRnah-
men nur als Teil eines ganzheitlichen, zusammenhangenden Netzes
zweckdienlich sind. Entscheidend fir die Qualitdten des barrierefreien
Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit verbundene Nutzbar-
keit des Netzes fir alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes kénnen dazu
flhren, dass komplette Wegebeziehungen fiir Personen mit Mobilitdtsein-
schrankung nicht mehr genutzt werden kénnen und bestimmte Ziele au-
Rerhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen Umweg mit sich

ziehen.

Oberfldchengestaltung

Fir den Fulverkehr vorgesehene Verkehrsraume sollten die folgenden
Oberflacheneigenschaften gelten: Eben, griffig, fest und engfugig bzw. fu-
genarm. Diese Gestaltung sorgt flr eine Fortbewegung mit einer erhdhten
Leichtigkeit v.a. fiir Gehbehinderte. Neben der Beschaffenheit der Ober-
flache spielen integrierte visuelle Kontraste flir sehbehinderte Menschen
zusatzliche eine grolRe Rolle. Dabei kdnnen Hell-Dunkel-Kontraste hilfreich
sein oder das Zusammenspiel aus reflektierend und reflexionsarm (vgl.
FGSV (2011a): 30f.).

Gehwegbreite

Die Regelbreite von Gehwegen sollte zwischen 2,50 m und 3,00 m liegen
(vgl. FGSV (2011a): 40). Engstellen sollten nach Moéglichkeit beseitigt wer-
den, um eine durchgehende Erfullung dieser Mindestanforderung zu ge-
wahrleisten. Zudem ist darauf zu achten, dass fir den Radverkehr freige-
gebene Gehwege eine hohere Breite vorweisen missen, um eine konflikt-
freie Nutzung des Gehwegs fir beide Verkehrsteilnehmenden zu gewahr-

leisten.

Personen mit Rollstuhl bendtigen laut den Hinweisen fiir barrierefreie Ver-
kehrsanlagen (H BVA) eine Breite von 90 cm. Zu diesem reinen Breitenbe-
darf des Rollstuhls werden additiv 20 cm Abstand in Richtung Bebauung
und 50 cm zum Fahrbahnrand hinzugerechnet (vgl. FGSV (2011a)).

Léngs- und Querneigung

Langsneigungen sollten einen maximalen Steigungsgrad von 3 % aufwei-
sen. Bei starkeren Steigungen bis 6 % sollten moglichst im 6-Meter-Ab-
stand ebene Bereiche ausgestaltet werden, die zum Ausruhen und Ab-
bremsen dienen. In Bezug auf Querneigungen sind maximal 2 bzw. in man-
chen Féllen 2,5 % Steigung zulassig (vgl. FGSV (2011a): 23).
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Leitsystem

Die innere Leitlinie ist ein wichtiger Teil des Orientierungsprinzips fur
blinde und sehbehinderte Menschen. Damit wird die ertastbare Begren-
zung des Gehwegs auf der fahrbahnabgewandten Seite beschrieben. In
vielen Fallen kann die innere Leitlinie durch eine Mauer oder ein Gebaude
gegeben sein. (vgl. FGSV (2011a): 27f.; HSVV (2006): 27f.)

In Erganzung zu dieser grundlegenden Anforderung kénnen weitere Leit-
systemelemente fir eine barrieredrmere Mobilitdt sorgen. Bodenindika-
toren wie Rippen- und Noppenplatten geben den Fulgdngerinnen und
FuBRgédngern wichtige Informationen (Warn-, Entscheidungs- und Leitfunk-
tion) (vgl. FGSV (2011a): 32ff.).

Lichtsignalanlagen

An den lichtsignalisierten Knotenpunkten sind neben den optischen Signa-
len auch Taster am Mast anzubringen. Diese Taster helfen den Passanten
gemal dem Mehr-Sinne-Prinzip durch vibrierende oder akustische Im-

pulse, die Griinphase der zu Full Gehenden zu erkennen.

Querungsstellen / Kanten

An Querungsstellen wird empfohlen, sofern mdglich, Geh- und Sehbehin-
derte getrennt zu fiihren (Blindenleitsystem und differenzierte Bordhthe).

Sind solche Fihrungen nur mit erhéhtem Aufwand oder gar nicht realisier-

bar, kdnnen Kompromisslosungen Anwendung finden. Hierbei haben Kan-
ten eine Bordhdhe von 3 cm und sind dadurch fir Blinde ausreichend zu
ertasten und gleichzeitig von Gehbehinderten fir gewohnlich noch zu be-
wiltigen (vgl. FGSV (2011a: 56f.).

Abbildung 15: abgesenkter Bordstein (3cm) an der Bilirgerstrafse (inkl. Null-
absenkung fiir den Radverkehr)

Stellplitze

Sollen senkrecht angeordnete Stellplatze fir Menschen mit Behinderung
nutzbar sein, ist zu den 2,50 m Regelflache fir das Fahrzeug ergénzend
eine Bewegungsflache von 1,00 m einzurechnen. Bei angrenzenden Bau-
werken oder seitlichen Einbauten erhoht sich dieser zusatzliche Flachen-
bedarf auf 1,40 m. Anbaufreie behindertengerechte Stellplatze haben so-

mit eine Breite von 3,50 m. Bewegungsflachen von benachbarten Stellplat-

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Nahmobilitdtskonzept fir die Sidstadt in Gottingen

21

zen durfen sich hierbei allerdings Uberlagern. Zusatzlich muss fir eine bar-
rierefreie Zuwegung zum jeweiligen Stellplatz z.B. durch Bordsteinabsen-
kungen sichergestellt sein.

Stadtmobiliar

Stadtmobiliar sollte nicht auf Verkehrsflachen platziert werden, da es an-
sonsten als Barriere fungieren kénnte. Dennoch muss daflir gesorgt wer-
den, dass das Stadtmobiliar auch fur Menschen mit Mobilitatseinschran-

kungen ohne Erschwernisse erreicht werden kann (FGSV (2011a): 59ff.).

Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs

Offentliche Verkehrsmittel sind oftmals als unverzichtbarer Bestandteil
der Mobilitdt von Personen mit Mobilitatseinschrankungen zu identifizie-
ren. Deshalb sollten Standorte von barrierefrei ausgestalteten Haltestellen
in das Netz barrierefreier Wege integriert werden. Auf diese Weise kénnen
wichtige Zielorte und Haltestellen gleichermalien problemlos und mog-
lichst direkt erreicht werden. Diese Anforderung beinhaltet insbesondere
auch die Notwendigkeit barrierefreier Querungsstellen in unmittelbarer

Nahe von OV-Haltestellen.

Neben den Aspekten der Zuwegung sind vor allem auch Haltestellenaus-
stattung und -gestaltung entscheidend. Taktile und optische Leitelemente
wie z.B. Markierung der Einstiegsstelle Uber ein Aufmerksamkeitsfeld un-

terstitzen die Orientierung fur seheingeschrankte und blinde Menschen.

Ein erhdhter Bord, der den Hohenunterschied zwischen Bord und Fahr-
zeugkante minimiert, wirkt ebenso wie eine ausreichende Bewegungsfla-
che im Haltestellenbereich barrieremindernd, insbesondere fir gehbehin-

derte Menschen.

Ergdnzend anzumerken sind operative Mallnahmen im Betriebsablauf des
straRengebundenen Personennahverkehrs. Neben einer Fahrzeugausstat-
tung mit Niederflurtechnik kann ein méglichst dichtes Anfahren des Busses
an den Bordbereich der Haltestelle ein optimales Ein- und Aussteigen ge-

wahrleisten.

Moblierungsausstattung sollte in nutzbarer Position angebracht werden
(z.B. Infotafeln in Sichthohe) und dabei keine Gefahren drohen (z.B. Sicher-
heitsmarkierungen auf glasernen Flachen). Zudem sollte auf eine ausrei-
chende Beleuchtung geachtet werden (vgl. FGSV (2011a): 66ff.).
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3 Das Projektgebiet | Die Gottinger Stidstadt

Die Gottinger Stdstadt® wurde als ein erstes Projektgebiet zur gezielten
Nahmobilitatsférderung in Géttingen ausgewadhlt, das Projektgebiet abge-
steckt. Nun gilt es, die bestehende Situation vor Ort zu bewerten und dar-

aus Rickschliusse fir die MaRnahmenkonzeption zu ziehen.

3.1 Bestehende MaRnahmen, Konzepte und Ansatze

Die Auswertung bestehender MaRnahmen, Konzepte und Ansétze soll ei-
nen ersten Eindruck dariber geben, inwieweit das Thema der Nahmobili-
tatsforderung bereits in Gottingen verankert ist und welche anderen Pla-
nungen im Rahmen des Nahmobilitdtskonzeptes fur das Projektgebiet zu

berucksichtigen sind.

Kommunales Einzelhandelskonzept Géttingen (2013)

Das kommunale Einzelhandelskonzept definiert Ziele im Bereich der Ein-
zelhandelsentwicklung. Dort sind Zielsetzungen fir die Gesamtstadt je-
doch auch fir die Quartiersebene, die an dieser Stelle ndher betrachtet
wird, festgelegt. Zentrales Ziel ist es, die wohnortnahe Grundversorgung

beizubehalten bzw. auszubauen. So soll eine wohnungsnahe (und somit

5 Im Nachfolgenden wird der Begriff ,Gottinger Stidstadt’ gleichbedeutend mit dem Pro-
jektgebiet verwendet.

auch fuBlaufig erreichbare) und moglichst flaichendeckende Versorgung
mit Gltern des kurzfristigen Bedarfs (Nahversorgung) ermoglicht werden.

Das Einzelhandelskonzept sieht neben der Innenstadt vier Grundversor-
gungsstandorte sowie (solitdare) Nahversorgungsstandorte vor, die die
Grundversorgungsfunktion auf Ebene einzelner Stadtbereiche erfillen. Ein
fir das Planungsgebiet bedeutender Grundversorgungsstandort liegt in
Geismar und soll Teile der Stidstadt mitversorgen. Dort wird ein vergleichs-
weise geringes Angebot an nahversorgungsrelevanten Gitern festgestellt.
Dies wird jedoch vor allem auch auf die Nahe zu den vorhandenen Ange-
boten in den benachbarten Stadtteilen Innenstadt und Geismar zurlckge-
fihrt. Speziell in den Siedlungsbereichen um die LotzestralRe sind grofRere
Lebensmittelmarkte fuRldufig nicht erreichbar. Die Erganzung um einen

Vollsortimenter erscheint wiinschenswert.

Klimaplan Verkehrsentwicklung der Stadt Géttingen (2014)

Ein entscheidendes Konzept zur Férderung der Nahmobilitdt in Gottingen
stellt der ,Klimaplan Verkehrsentwicklung der Stadt Gottingen’ aus dem
Jahr 2014 dar. In diesem wurden wichtige Grundsteine fir die Férderung
des FuR- und Radverkehrs gelegt — nicht zuletzt die Entwicklung eines

Nahmobilitdtskonzeptes in einem Stadtteil als Pilotprojekt.

Im Bereich des FuRverkehrs wurde eine Netzdefinition flr den FuBverkehr
vorgenommen. Der Schwerpunkt liegt hier auf den Quartieren des zentra-

len Stadtbereichs, flr die wichtige Alltagsverbindungen definiert wurden,
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die auf die Innenstadt ausgerichtet sind. Diese wichtigen Alltagsverbindun-
gen zeichnen sich durch eine hohe Dichte an relevanten Nutzungen im
Streckenverlauf bzw. deren Bedeutung fur die fullaufige Erreichbarkeit
besonders wichtiger Ziele (z.B. Bahnhof, Universitdt) aus und stellen quar-
tiersibergreifende Verbindungen dar. Durch die Gottinger Stdstadt ver-
laufen insgesamt 4 ,wichtige Alltagsverbindungen’, zwei weitere sowie

eine ,wichtige Grinverbindung’ entlang der Leine begrenzen diese.

Zusétzlich zu dem aufgefihrten Netz wurden Grundsatzkriterien fir Anla-
gen des FuRverkehrs aufgezeigt. Hier sind Aussagen zur Gehwegbreite so-
wie zu Querungsanlagen getroffen. Die Defizite im FuRverkehr wurden wie
folgt eingeschétzt: ,,Neben unzureichenden Querungsmoglichkeiten und
geringen Gehwegbreiten bestehen Defizite vor allem in Bezug auf die
Nutzbarkeit vorhandener Gehwege, die haufig durch andere Verkehrsar-
ten bzw. Nutzungen stark eingeschrankt ist” (LK Argus (2014)). Defizite im
Projektraum werden aufgrund von Nutzungskonflikten mit anderen Ver-
kehrsarten an der Bottingerstralle, am Stegemihlenweg sowie an der
Geismar LandstralRe gesehen. Die Birgerstralie zeichnet sich auf Grund-
lage der Analyse durch fehlende/ unzureichende Querungsmoglichkeiten

aus.

X X
<
A
X
@
e

—— 1
FuBnetz

wichtige Alltagsverbindung
im zentralen Stadtbereich

wichtige Grinverbindung  «* e

Abbildung 16: Fufsnetz im ,Klimaplan Verkehrsentwicklung der Stadt Géttin-
gen’ (Quelle: LK Argus (2014))

e Defizite im FuBnetz
.
“ ,,,,, o' unattraktive FuBverkehrsanlage
A
< “ Nutzungskonflikte mit anderen
.7 Verkehrsarten
27

fehlende bzw. unzureichende
Querungsmaglichkeit

Abbildung 17: Defizite im Fufsverkehr im ,Klimaplan Verkehrsentwicklung der
Stadt Géttingen’ (Quelle: LK Argus (2014))
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Exkurs | Qualitétsstandards fiir eine barrierefreie FufSverkehrsinfrastruktur

StraRenbegleitende Gehwege

= die anzustrebende Gehwegbreite betragt 2,50 m

= die gemeinsame Flhrung mit dem Radverkehr soll vermieden werden

= Gehwegparken soll nicht zugelassen sein
Gestaltung von Gehwegen

= Gehwege (insbesondere in der Innenstadt) sollen einheitlich und eindeutig gestaltet sein

= die Oberflache soll so ausgebildet sein, dass Gehwege mit Rollstiihlen komfortabel befahrbar sind

= die Abgrenzung zwischen Fahrbahn und Gehweg soll taktil und optisch kontrastreich gestaltet und somit gut wahrnehmbar sein

= Querneigungen von mehr als 2% (beispielsweise an Grundstlckszufahrten) sollen vermieden werden (nach H BVA)
Aufenthaltsqualitat

= im offentlichen StraRenraum sollen ausreichend Sitzgelegenheiten (ohne Konsumzwang) zur Verfligung stehen

= das Geflihl der subjektiven Sicherheit soll insbesondere durch eine gute Beleuchtung gesteigert werden
Querungsméglichkeiten

= die Uberquerbarkeit von StraRen soll in ausreichendem MaRe gewahrleistet sein

= Bordabsenkungen (3 cm) sollen an méglichst allen Kreuzungen und Querungsanlagen bestehen

= entlang wichtiger FuRverkehrsverbindungen sollen Querungsanlagen mit taktilen und optisch wahrnehmbaren Leitsystemen ausgestattet werden
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen

= FuBgangerfurten sollen grundsatzlich an allen Zufahrten bestehen

= Wartezeiten sollen nach Moglichkeit unter 30 Sekunden (maximal 40 Sekunden betragen)

= das Queren soll moglichst in einem Zug, ohne Unterbrechung maglich sein

=  die Rdumzeit soll auf eine Geschwindigkeit von 1 m/s bemessen sein

= die Querungsstellen an Lichtsignalanlagen sollen mit taktilen und audiovisuellen Leitsystemen ausgestattet sein

Quelle: LK Argus (2014)
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MaBnahmenvorschlage
Qualtitatsverbesserung Gehweg

I (Dimensionierung, Oberflache,..)

Gestaltung StraBenraum
(InnenstadtstraBe)

Verbesserung der
Nutzbarkeit des Seitenraumes

Verbesserung bestehender
Querungsméglichkeit

Prifung zusatzlicher
® Querungsmoglichkeit bzw.
Verbesserung Ouerungssituatioq

Q)

Abbildung 18: MafSinahmenkonzeption Fufverkehr im ,Klimaplan Verkehrs-
entwicklung der Stadt Gottingen” (Quelle: LK Argus (2014))

Das Thema Radverkehr wurde im ,Klimaplan Verkehrsentwicklung der
Stadt Gottingen’ auch behandelt. Das bestehende Radwegenetz der Stadt
Gottingen aus den frilhen 2000ern genutzt. Demnach wird die Géttinger
Stdstadt durch den Radschnellweg (in der Planung) als wichtige Hauptver-
bindung flir den Radverkehr erschlossen. Zudem fihren Hauptrouten so-
wie Neben- und Erganzungsrouten durch das Planungsgebiet. Entlang der
Leine verlduft ein wichtiger Radwanderweg. Teile der Uniroute verbinden

die Gottinger Sidstadt mit den wichtigen Unistandorten in der Nordstadt.

Radnetz

Hauptrouten (Blindelungs-/
Verbindungsrouten)

— Nebenrouten
Erganzungsrouten
Freizeitrouten

——

Sonderrouten
------- Uniroute

ww/i111 Radschnellweg
(Umsetzung/Planung)

Radwanderwege

Al

_ w =

20°

Abbildung 19: Netzdefinition Radverkehrsnetz im ,Klimaplan Verkehrsent-
wicklung der Stadt Gottingen’ (Quelle: LK Argus (2014))

Wie im Themenfeld FuBverkehr werden auch fur den Radverkehr Grund-
prinzipien entwickelt. Themen sind Fiihrungsprinzipien und mogliche Fih-
rungsformen, Oberbau — Deckschicht, Fahrradgerechte Gestaltung von
plangleichen Knotenpunkten, Radverkehr in Gegenrichtung von Einbahn-
stralRen sowie Abstellanlagen. Auf die Einzelheiten soll im Folgenden nicht
weiter eingegangen werden. Die Grundlagen fir die zuklnftige Ausgestal-
tung des Radverkehrs wird insbesondere im Radverkehrsentwicklungsplan

zu kldren sein, der sich aktuell in der Aufstellung befindet.

Defizite im Radverkehr werden im Projektgebiet insbesondere entlang der
Burgerstralle sowie der Geismar LandstralRe und der Stettiner StraRe/ Dan-
ziger Stralse gesehen. Doch auch die Wiesenstralle zeichnet sich durch

eine inadaquate Fuhrungsform, unattraktive Radverkehrsanlagen sowie
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Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsarten aus. Dementsprechend ge-

stalten sich die entwickelten MalBnahmenvorschlage.

Defizite
nunun  inadaquate Fihungsform
e unattraktive Radverkehrsanlage

Nutzungskonflikte mit anderen
Verkehrsarten ~

EinbahnstraBe in Gegenrichtung
nicht freigegeben

fehlende bzw. unzureichende o
Querungsmaglichkeit

Gefahrenstelle fir Radfahrer -

(o]

A
” unzureichende Durchquer- N\
“ barkeit der Innenstadt

L RY | T

Abbildung 20: Defizite im Radverkehr im ,Klimaplan Verkehrsentwicklung der
Stadt Géttingen’ (Quelle: LK Argus (2014))

w——

MaBnahmenvorschlage

Prafung Einrichtung adaquater
Radverkehrsanlagen

Riickbau vorhandener
Radverkehrsanlagen

Prifung Verbesserung vor-
handener Radverkehrsanlagen
Verbesserung der Bedingungen
------- im Mischverkehr (z.B. Tempo 30
ggf. Schutzstreifen)

m w1 Aufbau Radschnellverbindung
Verbesserung bestehender
Querungsmdglichkeit

Priifung zusatzlicher
Querungsmaglichkeit bzw.
Verbesserung Querungssituatior

Verbesserung der Radverkehrs-
fihrung in der Innenstadt

A

Abbildung 21: Mafsnahmenvorschldge Radverkehr im ,Klimaplan Verkehrs-
entwicklung der Stadt Géttingen” (Quelle: LK Argus (2014))
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Exkurs | Qualitétsstandards fiir die Radverkehrsinfrastruktur (Auszug)

addquate Radverkehrsfiihrung im Langsverkehr
=  der Radverkehr als Fahrverkehr soll vorzugsweise im Mischverkehr auf der Fahrbahn (ohne eigene Anlage, ggf. Schutzstreifen) oder bei entsprechenden
=  Rahmenbedingungen auf dem Hochbord gefiihrt werden, sofern Sicherheitsgriinde nicht dagegensprechen (dies trifft insbesondere auf ErschlieBungsstrallen zu)

=  FahrradstraRen als Sonderform der Fihrung im Mischverkehr sollen insbesondere entlang von Hauptverbindungen des Radverkehrs innerhalb des ErschlieRungsstrafRennetzes

verstarkt angeordnet werden

= eigene Anlagen mit Benutzungspflicht kommen grundsétzlich nur an StraRen in Betracht, wo eine erhebliche, das allgemeine Risiko Ubersteigende Gefahrenlage besteht (dies

trifft insbesondere auf Hauptverkehrsstrafen zu)
eigene Radverkehrsanlagen im Langsverkehr
=  entlang von StralRen sollen Radverkehrsanlagen moglichst beidseitig angeordnet werden
=  die gemeinsame Fihrung mit dem FuRgangerverkehr soll insbesondere auf Hauptrouten vermieden werden
= essollen vermehrt Radverkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau (Radfahrstreifen, Schutzstreifen) zum Einsatz kommen
Gestaltung von Radverkehrsanlagen
=  Radverkehrsanlagen sollen einheitlich und eindeutig gestaltet sein

= als Oberflache soll vorzugsweise Asphalt zum Einsatz kommen, unter Umstdnden kénnen auch ungefasste Betonsteine eingesetzt werden; der Einsatz von Pflaster soll vermie-

den werden; Deckschichten ohne Bindemittel sollen nur in Griinanlagen zum Einsatz kommen
= durch Einfarbung der Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten und Einmindungen soll die Radverkehrsfiihrung an diesen besonderen Gefahrenbereichen verdeutlicht werden
Knotenpunkte und Querungsstellen
= Warteflachen bzw. Aufstellflachen sollen ausreichend dimensioniert sein
=  essind ausreichende Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr und anderen Verkehrsteilnehmenden zu gewahrleisten
=  enge Radien, hohe Borde sowie abrupte Verschwenkungen sollen vermieden werden

= an Lichtsignalanlagen sollen die Wartezeiten moéglichst kurz sein, die Freigabezeiten ausreichend lang sein sowie das Queren in einem Zug, ohne Unterbrechung méglich sein

Quelle: LK Argus (2014)
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Raadverkehrsentwicklungsplan
Parallel zum Nahmobilitdtskonzept erarbeitet die Stadt Gottingen ein Radverkehrsentwicklungsplan. Dieser betrachtet die Stadt Gottingen aus der Sichtweise
des Radverkehrs. Schwerpunktthemen sind:

= Netzkonzeption

= Bestandserhebung auf Grundlage von Befahrungen, Birgerbeteiligung sowie einer Unfallanalyse

=  MaRnahmenkonzeption

X % aus Sicht der Teilnehmer/-innen
k& Nennungen aus Frage 8
§ % F =23

* an Knotenpunkten, Querungsstelien

1 \
| caue an Streckenabschnitten

S Téagliche Hauptwegestrecke der
i Teilnehmer/-innen

\= = Nennungen aus Frage 7

£ 3 (n=305)

1 Nennung
5 Nennungen

2 10 Nennungen

Abbildung 22: Tdgliche Hauptwegestrecken der Teilnehmenden inkl. der angegebenen Gefahrenpunkte/-strecken (Quelle: Webseite Stadt Géttingen)
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Wichtige Ergebnisse mit dem Bezug zur Gottinger Stidstadt gehen aus einer Befragung hervor, die im Sommer 2016 online durchgefiihrt wurde’. Hier wurden
die Teilnehmenden gebeten, ihre Wege, die sie mit dem Rad zurlcklegen zu skizzieren. In einem weiteren Schritt sollten die Knotenpunkte und Streckenab-
schnitte markiert werden, bei denen sich die Befragten als Radfahrende unsicher fhlen. Viele Radfahrende nutzen demnach auch in der Géttinger Stdstadt
insbesondere die Hauptverkehrsstrallen, obwohl sie auf diesen Abschnitten die meisten Gefahrenlagen sehen. Auch die Fahrradstralle in Nord-Std-Richtung

Uber die SternstraRe wird stark genutzt, birgt aber gleichzeitig aus Sicht der Teilnehmenden einige Gefahrenpunkte.

Einen weiteren wichtigen Schritt stellt die Entwicklung der Netzkonzeption dar. Diese spielt fir das Nahmobilitdtskonzept insofern eine Rolle, da wichtige
Wege flir Radfahrende definiert und hierfir MaRnahmen entwickelt werden. Insbesondere bei der Entwicklung von MalBnahmen entlang von Hauptver-
kehrsstraBen, auf denen zu Full Gehende und Radfahrende sich haufig die bestehenden Flachen im Seitenraum teilen mussen, spielen hier eine wichtige

Rolle. Die Belange des FuRverkehrs sind hier besonders zu berlcksichtigen.

Die MaBnahmen des Nahmobilitatskonzeptes konnen direkten Bezug auf die MakRnahmen des Radverkehrsentwicklungsplans nehmen — umgekehrt ist dies

nicht moglich.

’ Teilnahmezahl lag bei etwa 350 Personen
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e T—— - £

Radverkehrsnetz Stadt Gottingen

nr

= Regionales Hauptnetz

@ == Radschnellweg als Bestandteil des
Regionalen Hauptnetzes (realisiert / geplant)

~# ——— stadtisches Hauptnetz

e - Bezirksnetz(e)

~——— Grlinnetz (wird noch differenziert)

8 \ ’/

Abbildung 23: Netzkonzeption fir den Radverkehr (Entwurf) (Quelle: Webseite Stadt Géttingen)

Weitere MafZnahmen der Nahmobilitétsférderung

In der Vergangenheit wurden in Gottingen zahlreiche MaBnahmen zur Nahmobilitdtsforderung umgesetzt bzw. werden als laufende Aufgaben wahrgenom-
men.

FulBverkehr

=  FuBgdngerleitsystem Innenstadt
=  Prufung zur Realisierung von Verbesserungen fir zu FulR Gehende bei allen BaumalRnahmen

= Kinderstadtplan sowie separate Schulwegplane fur Grundschulen

Radverkehr

= E-Radschnellweg (Bestand und Planung)
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Entwicklung eines gesamtstadtischen Radroutennetzes (Alltags- und Freizeitrouten, sowie gesonderter Teilnetze)

kontinuierlicher Ausbau der Wegweisung und Integration flr Fernradwege
Integration der Radverkehrsbelange bei StralRenbauvorhaben

Einrichtung von FahrradstraRen

Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
Uberprifung von Radverkehrsanlagen auf Aufhebung der Benutzungspflicht
Ausbau und die Modernisierung von Abstellanlagen (z.B. Bahnhof, Innenstadt)

Unterzeichnung der Fahrrad-Charta von Brissel im Jahr 2010

Aufenthaltsqualitat

Innenstadtbauprogramm (Umgestaltung von InnenstadtstralRen, FulRgangerzone)
Gesamtstadtisches Leitbild 2020 und Innenstadtleitbild

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

3.2

Flyer zur Eroffnung der Fahrradstrafen
Internetplattform
Innenstadtplan Radverkehr

Beteiligung an der bundesweiten Fahrrad-Aktion ,Stadtradeln

Nutzer- und Potenzialgruppen in der Stidstadt

Ein Nahmobilitatskonzept muss selbstverstandlich so konzipiert sein, dass die darin enthaltenen Manahmen fiir alle Nutzerinnen und Nutzer sowie Perso-

nengruppen nutzbar sind — das ist ein zentrales Ziel der Nahmobilitatsforderung. Trotzdem kdnnen sich einzelne MaRnahmen bestimmter Zielgruppen (bei-

spielsweise Schiilerinnen und Schiler oder Seniorinnen und Senioren) widmen, um die Anforderungen dieser Gruppen im Besonderen zu erfillen.
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Insgesamt ist die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner der Goéttinger Stidstadt in den vergangenen Jahren deutlich angestiegen. Aktuell leben mehr als
15.000 Menschen im Projektgebiet, 2006 waren es noch 13.750, was einen Anstieg von 10 % bedeutet.

15.500

15.224

15.000 15.063

14.833
14.680

14.500 14469

14109141071 1 (4c

13.908
13.750

14.000

13.500

13.000 T T T T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Abbildung 24: Bevédlkerungsentwicklung in der Géttinger Stidstadt (Quelle: Stadt Géttingen (2016)

Der Anteil der unter 18-jahrigen liegt in der Gottinger SUdstadt unter dem der Gesamtstadt (Gottinger Stdstadt: 10 %; Gottingen Gesamt: 12,5 %), dafiir

liegt der Anteil der Bevolkerung im Alter Gber 65 Jahren etwas hoher?,

8 Stadt Gottingen (2016)
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Tabelle 2: Altersverteilung/ Bevélkerungsstruktur in der Géttinger Stidstadt (Quelle: Stadt Géttingen (2016))

Projektgebiet Gottingen gesamt

Einwohnerzahl 15.000 11,5% 131.000 100 %
< 18 Jahre 1.700 10 % 17.000 12,5%
18-65 Jahre 11.200 70 % 94.000 70,5 %
> 65 Jahre 2.400 20% 22.000 17 %
davon

. 1.200 8% 19.400 14,8 %
Studierende

Die Seniorinnen und Senioren stellen aufgrund ihres hohen Anteils und ihrer spezifischen Anforderungen somit eine zentrale Zielgruppe des Nahmobilitats-
konzeptes dar. Auch die Schilerinnen und Schiiler sowie die Studierenden sollten einer ndheren Betrachtung unterzogen werden, um diese geringer vertre-
tenden Gruppen (am Wohnort) weiter zu starken. Zusatzlich profitieren die Schilerinnen und Schiiler sowie Studierenden, die auRerhalb der Stidstadt woh-
nen, in dieser jedoch zur Schule/ zur Universitat gehen.

3.3 Mobilitatsverhalten

Der Rad- und FuRverkehrsanteil ist in der Gesamtstadt Gottingen bereits sehr hoch — so auch in der Gottinger Stidstadt. In der Gesamtstadt von Gottingen
liegt der Radverkehrsanteil am Modal Split bei 28 %, in der Sidstadt sogar bei 37 %, der MIV-Anteil ist dementsprechend geringer. Der Fulverkehrsanteil
liegt in der Stdstadt vier Prozentpunkte Uber dem Durchschnitt in Gottingen. Insbesondere im Binnenverkehr nimmt der Ful’- und Radverkehr eine wichtige
Bedeutung ein (vgl. Abbildung 27).
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Die meisten Wegebeziehungen bestehen zwischen der Stidstadt und der Innenstadt (13.000)°. Auch zwischen der Stdstadt und den Stadtbezirken Geismar
(8.874), Nordstadt (7.810), Weende (7.661), Oststadt (6.378), sowie der Weststadt (6.302) finden viele Wege statt. Wege, die schon heute zu Ful’ zurlickge-
legt werden, finden meist zwischen der Stdstadt und den Stadtbezirken Innenstadt (4.205), Oststadt (1.404) sowie der Weststadt (566), Nordstadt (548),
und Geismar (531) statt. Wege, flr die das Rad genutzt wird, finden haufig zwischen der Sldstadt und den Stadtbezirken Innenstadt (5.848), Nordstadt
(4.689), Geismar (2.474), Oststadt (1.925), Weende (3.353) sowie der Weststadt (2.194) statt™® (vgl.

9 LK Argus (2017)
10 LK Argus (2017)
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Abbildung 28).

Betrachtet man die Wege anstelle nach Verkehrsmittel nach Wegezweck,
so beginnen/ enden die meisten Schul-/ Ausbildungswege in der Nordstadt
(1.900). Auch zwischen der Stdstadt und Geismar (564) sowie der Innen-
stadt (467) finden viele Wege zu diesem Zweck statt. Wege zur Arbeit be-
ginnen/ enden héaufig in der Innenstadt (1.448), der Nordstadt (1.172),
Weende (1.178), Geismar (1012) oder der Oststadt (517). Bei den Freizeit-
wegen spielt die Innenstadt als Quelle und Ziel eine entscheidende Rolle
(1.747), sowie die Oststadt (1514) und die Nordstadt (957)* (vgl. Abbil-
dung 29).

Die meisten Wege in Géttingen, die unter drei km lang sind, werden zu
FuR oder mit dem Rad zurlckgelegt. Doch bereits bei Wegen zwischen
drei und finf km wird mehr als ein Drittel der Wege mit dem Pkw (Fahrer
oder Mitfahrer) zurlickgelegt, obwohl diese Wegelangen ein hohes Po-
tenzial zur Verlagerung auf das Fahrrad darstellen (vgl. Abbildung 25).

1K Argus (2017)

< 1km 20% 3%
1 bis < 3km 17% 6%5%
3 bis < 5km 8% IS
5 bis < 10km 2% 16% 48% 12% 2
>10km 3% 61% 12% B

H zu Ful Fahrrad Pkw-F Pkw-M ® Bus ®m Bahn

Abbildung 25: Modal Split nach Wegeldngen in der Gesamtstadt Géttingen
(Quelle: Eigene Darstellung nach LK Argus (2017))

Eine Kultur der Nahmobilitdt ist in der Gottinger Sidstadt dementspre-
chend bereits vorhanden! Und trotzdem sollte vor dem Hintergrund, dass
im Binnenverkehr in der Sldstadt immer noch 17 % der Wege mit dem
Pkw zurlckgelegt werden (vgl. Abbildung 27), das ZufuRgehen und Rad-
fahren im Nahbereich attraktiver gemacht werden. Insbesondere in den
Stadtteilen, in denen bereits heute viele Wegeverbindungen bestehen,
sollten gute FuR- und Radwege die bezirksibergreifenden Wege noch ver-

starken.
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Exkurs | Altersentwicklung der Bevélkerung in Géttingen bis 2030

In Gottingen wird sich die Gruppe der Menschen Gber 60 Jahren in den
nachsten 15 Jahren deutlich erhohen, die Gruppe der Menschen unter
60 sinkt hingegen. Das Nahmobilitatskonzept soll die Anforderungen
der alteren Bevolkerung an die Verkehrsinfrastruktur und ihre Mobili-

tat bericksichtigen.

Alter
100
60
40
20

2017

L = 2030

: . Anzahl

1.600  1.200 800 400 0 400 800 1.200  1.600

Abbildung 26: Alterspyramide der Stadt Géttingen im Jahr 2030 (2012

als Vergleichsjahr) (eigene Darstellung nach BertelsmannStiftung)

Gottinger Stdstadt Gesamt Gottingen Gesamt

= -
Y O

Binnenverkehre in der Géttinger Wege mit Quelle/ Ziel in der Got-
Sidstadt tinger Sudstadt

= =
x> &

Abbildung 27: Vergleich der Modal Split Werte (Quelle: Eigene Darstellung
nach LK Argus (2017))
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Abbildung 28: Wegebeziehungen nach Verkehrsmittel
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Arbeit
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Abbildung 29: Wegebeziehungen nach Wegezweck
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Exkurs: Genderauswertung der Haushaltsbefragung zum Mobilitats-
verhalten 2015 /2016

Fir die Gesamtstadt Gottingen wurde 2015 /2016 eine Haushaltsbefra-
gung zum Mobilitatsverhalten®? durchgefihrt, die unter anderem die Mo-
bilitdtskennziffern nach Geschlecht fiir die Gottinger Bevolkerung auffiihrt
(vgl. Tabelle 3). Auszlige aus dieser aktuellen Auswertung wurden in den
Bericht aufgenommen, da sie die Bedeutung der Nahmobilitatsférderung,
insbesondere bezogen auf die weibliche Bevolkerung, ergénzend belegen.

Tabelle 3 Mobilitdtskennziffern und Wege der Géttinger Bevélkerung
(Quelle: LK Agus (2017))

mannlich weiblich
auBer-Haus-Anteil 88% 87%
zuriickgelegte Wege 187.371 212.108
Durchschnittliche Wege
pro mobiler Person am 3,4 3,8
Tag
Wege pro Person ab 6

3,0 3,3

Jahren

2 LK Argus Kassel GmbH (2017): Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
2015/2016 in Gottingen/ Rosdorf/ Bovenden. Bericht - Genderauswertungen Mai
2017.

Die Auswertung der Befragung zeigt auch die Verkehrsmittelwahl in der
Gottinger Stdstadt differenziert nach Geschlecht auf (vgl. Abbildung 30).

Bahn

0,

Bus

Pkw-Mitf.
5%

zu FuR
21%

Pkw-Fahrerln
29%

Fahrrad

| N

38%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
HEw HEmM

Abbildung 30: Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht in der Géttinger Sid-
stadt (Quelle: Eigene Darstellung nach LK Argus (2017))
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Hier wird deutlich, dass in der Gottinger Stidstadt der FuRR- und Radverkehr
einen vorherrschenden Anteil einnehmen, wobei der Fulverkehrsanteil
bei den Frauen etwas héher ist als der der Manner. Gleichzeitig ist der An-
teil der mit dem Pkw zurlickgelegten Fahrten bei den Mannern etwas ho-
her als bei Frauen. In Verbindung mit der héheren Anzahl der taglichen
Wege bei den Frauen lasst dies auf mehrere Wege lber kirzere Distanzen
schlielen (vgl. Tabelle 3 und Abbildung 31) und die somit das typische
Muster von Wegeketten im Nahbereich aufweisen. Dies bestatigt sich bei
den Wegezwecken, differenziert nach Geschlecht (vgl. Abbildung 32): Das
Bringen/Holen von Personen, der Einkauf sowie private Erledigungen er-
folgen mehr von Frauen als von Mannern. Die hier dargestellten Ausziige
aus der aktuellen Haushaltsbefragung belegen zum einen die Relevanz ei-
ner geschlechterspezifischen Betrachtung und zum anderen bestatigen sie
den eingeschlagenen Weg der Stadt Gottingen, die Nahmobilitat weiter zu

starken.

0,0 2,0 4,0 6,0 8,0

Abbildung 31: Durchschnittliche Ldnge/Weg nach Geschlecht [km] (Quelle:
Eigene Darstellung nach LK Argus (2017))
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Abbildung 32: Wegezwecke der Géttinger Bevélkerung nach Geschlecht
(Quelle: Eigene Darstellung nach LK Agus (2017)
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3.4 Fokus: Das Mobilitatsverhalten der Schilerinnen und
Schiler®?

Jugendliche sind eine wichtige Zielgruppe in Bezug auf die Nahmobilitats-
forderung. Sie haben meist nicht die ganzliche Wahlfreiheit, was die Ver-
kehrsmittel angeht. Sie stellen deswegen eine zentrale Zielgruppe dar und

werden an dieser Stelle detailliert betrachtet.

Im November 2016 wurden die Schiilerinnen und Schiler des Felix-Klein-
Gymnasiums (Standort BottingerstraRe) mithilfe eines Fragebogens zu ih-
rem Mobilitdtsverhalten auf dem Schulweg sowie in der Freizeit befragt.
Alle Schiilerinnen und Schler erhielten die Moéglichkeit an der Befragung
teilzunehmen. Insgesamt nahmen 445 Schilerinnen und Schiler an dieser

teil, was eine Rucklaufquote von etwa 80 % bedeutet.

Wohnstandorte der Schiilerinnen und Schiiler

Die Schiilerinnen und Schuler des Felix-Klein-Gymnasiums stammen aus
insgesamt 21 unterschiedlichen Kommunen. Mehr als die Halfte der Schi-
lerinnen und Schiler des Felix-Klein-Gymnasiums (55 %) wohnt in Gottin-
gen selbst. Die Gbrigen Schilerinnen und Schiler kommen groBtenteils aus
den angrenzenden Kommunen — hier stechen insbesondere Rosdorf (14
%) und Gleichen (11 %) heraus.

13 des Felix-Klein-Gymnasiums

B Gottingen M Rosdorf Gleichen ™ Bovenden

W Friedland ®= Dransfeld =~ Sonstiges

Abbildung 33: Wohnstandorte der Schiilerinnen und Schiiler auf Ebene der

Kommunen

Zu 1/3 stammen die Schilerinnen und Schiler aus Gottingen aus dem
Stadtteil Geismar (33 %). Weitere 14 % wohnen in der Sldstadt, weitere
10 % aus Grone sowie 8 % aus der Innenstadt. Insgesamt haben 77 % der
Schulerinnen ihre Wohnstandort in der Sldstadt selbst beziehungsweise
in den angrenzenden Stadtteilen. Insbesondere diese kurzen Wege stellen
ein grolRes Potenzial fir die Verlagerung von Bring- und Holfahrten auf das
Fahrrad dar.
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Nahmobilitatskonzept
Stdstadt - Gottingen

Wohnstandorte der Schilerinnen
des Felix-Klein-Gymnasiums
- auf kommunaler Ebene

Prozentualer Verteilung der
Wohnstandorte

B 1 bis 5 Schilerinnen
I 6 bis 15 Schilerinnen
I 16 bis 35 Schiilerinnen
]

mehr als 35 Schilerinnen

’genstadt
M%en e "

Abbildung 34: Wohnstandorte der Schiilerinnen und Schiiler des Felix-Klein-Gymnasiums auf kommunaler Ebene
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Zufuf3gehen und Radfahren in Géttingen aus Sicht der Jugendlichen

Die Jugendlichen nehmen das ZufuRgehen und Radfahren in Gottingen auf
ihre eigene Weise dar. Zu unterscheiden ist hier grundsatzlich zwischen
den Schilerinnen und Schilern, die in Gottingen wohnen, und derer, die
aullerhalb wohnen und aufgrund der Schule/ der Freizeit nach Goéttingen

kommen.

Weniger als die Halfte der befragten Schiilerinnen und Schiler gehen in
Gottingen gerne zu Full — dabei macht es keinen Unterschied, ob sie aus
Gottingen oder aus einer anderen Kommune kommen. Mehr als die Hélfte
der Schulerinnen und Schiler gehen somit ,nicht so gerne” oder ,un-

gerne” zu Ful. Die Griinde hierflir unterscheiden sich nach Wohnort.

Wohnhaft in Gottingen 43%

Wohnhaft aulerhalb von Gottingen 42%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hgerne nicht so gerne M ungerne

Abbildung 35: Zufriedenheit der Jugendlichen mit dem Zufufsgehen in Go6t-

tingen

Wahrend Schilerinnen und Schiler, die in Gottingen wohnen, zu etwa 50

% die langen Wege als Grund angeben, sind es bei den Schiilerinnen, die

nicht in Gottingen wohnen, nur 40 %. Unattraktive Wege spielen fir je-
weils % der befragten Jugendlichen eine Rolle. Zusatzlich gaben die Schii-
lerinnen und Schiiler haufig an, dass ihre eigene Faulheit sie am ZufulRge-
hen in Gottingen hindern wirde (13 Nennungen). Auch sei das Fahrrad

schneller und wirde deswegen lieber genutzt werden (8 Nennungen).

26%
0 35%

23%

M zu lange Strecken M zu lange Strecken

unattraktive Wege unattraktive Wege

Sonstiges Sonstiges

Abbildung 36: Griinde fiir die Unzu- Abbildung 37: Griinde fiir die Unzu-
friedenheit mit dem ZufufSgehen in  friedenheit mit dem Zufufsgehen in
Gottingen (Wohnhaft in Géttingen)  Gottingen (Wohnhaft in Géttingen)
Die Beliebtheit des Radfahrens unterscheidet sich hingegen deutlich in Be-
zug auf den Wohnort der befragten Jugendlichen. Mehr als die Halfte der
Schilerinnen und Schiler (56 %), die in Gottingen wohnen, fahren gerne
mit dem Rad in Gottingen, bei den Schilerinnen und Schiler, die nicht in
Gottingen wohnen, ist es hingegen nur jeder Dritte. Auch der Anteil der

Schilerinnen und Schiler, die ,ungerne” mit dem Rad in Gottingen fahren,

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



44

Nahmobilitdtskonzept fur die Stidstadt in Gottingen

unterscheidet sich deutlich (Wohnhaft in Gottingen: 18 %; Wohnhaft au-
Berhalb von Gottingen: 31 %). Diese Ergebnisse konnen grundsatzlich auf
die Gewohnheit der Jugendlichen bezogen werden. Solche, die in Gdttin-
gen wohnen, haben sich an die bestehende Situation und Menge an Rad-
fahrenden verstarkt gewdhnt und fihlen sich deswegen sicherer und woh-
ler, wohingegen sich einige Jugendlichen, die auRerhalb wohnen, aufgrund

der vielen Radfahrenden teilweise unsicher fihlen.

Wohnhaft in Gottingen 26%

Wohnhaft aulRerhalb von Gottingen 35%

H gerne nicht so gerne M ungerne

Abbildung 38: Zufriedenheit der Jugendlichen mit dem Radfahren in Géttin-
gen

Grinde fur die Unzufriedenheit mit dem Radfahren in Géttingen sind hin-
gegen bei den zwei betrachteten Gruppen der Jugendlichen sehr dhnlich —
die Hemmnisse werden als gleichwertig betrachtet. So sehen jeweils 25 %
der Jugendlichen die zu langen Strecken, die schlechten und unsicheren
Radwege sowie die schlechten Abstellmdglichkeiten als wichtige Hemm-
nisse zur gesteigerten Zufriedenheit beim Radfahren an. Zuséatzlich wur-
den die eigene Faulheit (15 Nennungen) sowie die bestehenden Steigun-

gen auf der Strecke (8 Nennungen) als Griinde benannt.

29% 33%

25% 25%

25% 22%

M zu lange Strecken M zu lange Strecken

schlechte und unsichere
Radwege

schlechte und unsichere
Radwege

schlechte Abstellmoglichkeiten schlechte Abstellméglichkeiten

Sonstiges Sonstiges

Abbildung 39: Griinde fiir die Unzu- Abbildung 40: Griinde fiir die Unzu-
friedenheit mit dem Radfahren in friedenheit mit dem Radfahren in

Gottingen (Wohnhaft in Géttingen)  Goéttingen (Wohnhaft in Géttingen)

Modal Split der Schiilerinnen und Schiiler

Nicht allen Schiilerinnen und Schilern des Felix-Klein-Gymnasiums steht
ein funktionstiichtiges Fahrrad zur Verfigung. Etwa jede/r Zehnte kann

das Rad somit im Vornherein nicht flr den Schulweg nutzen, wobei der
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Groliteil dieser Gruppe (62 %) in Gottingen selbst oder im angrenzenden
Bovenden (17 %) und Gleichen (11 %) wohnt. Eine Monatskarte fir den
Bus besitzen hingegen nur 61 % der Schilerinnen und Schiler — 72 % der
Schulerinnen und Schiler ohne Monatskarte stammen aus Gottingen
selbst.

3%

Hja Mnein Emanchmal

Hja Enein

Abbildung 41: Links: Fahrradverfiigbarkeit; Rechts: Verfiigbarkeit einer
Monatskarte fiir den OV
Die Schulerinnen und Schiler wurden nach dem Verkehrsmittel gefragt,
mit dem sie Ublicherweise im Sommer/ im Winter zur Schule kommen.
Hierbei gaben etwa 25 % der Schiilerinnen und Schiler mehr als ein Ver-

kehrsmittel an, welches regelmaRig genutzt werde.

14 Bewertet wurden alle regelmaRig genutzten Verkehrsmittel

Die meisten Schiilerinnen und Schiler erreichen das Felix-Klein-Gymna-
sium im Sommer per Bus (45 %), oder mit dem Fahrrad (27 %)**. 15 % der
Schulerinnen und Schiler werden von ihren Eltern mit dem Auto zur
Schule gebracht. Die lbrigen 4 % entfallen auf den Zug (3 %) sowie den
Motorroller (1 %). Besitzen die Schilerinnen und Schiiler eine Monatskarte
fir den Bus, steigt dessen Anteil am Modal Split (Winter) selbstverstand-

lich weiter an (53 %) — meist auf Kosten des Fahrrads.

M zu FuR

3% B mit dem Rad
= mit dem Bus
B mit dem Zug

M mit dem Motorroller

= werde mit dem Auto
gebracht

Abbildung 42: Modal Split der Schiilerinnen und Schiiler im Sommer

Nutzen Schilerinnen und Schiiler im Sommer regelmaRig unterschiedliche
Verkehrsmittel, so schwanken diese meist zwischen der Nutzung des Rads
und des Busses (38 %). Etwa 26 % wechseln zwischen Bus und dem Beifah-

rersitz im Auto der Eltern.
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it dem Rad/mit dern 2+ R -

mit dem Bus/werde gebracht || NN 30
zu Fuk/mit dem Rad || 13

mit dem Rad/mit dem Bus/werde
gebracht - 12

zu FuR/mit dem Bus [N 11

mit dem Rad/werde gebracht F 5

0 10 20 30 40 50

Abbildung 43: Kombinationen bei wechselnden Verkehrsmitteln

Der Modal Split verandert sich in Bezug auf den Wohnort der Schilerinnen
und Schiiler. Schilerinnen und Schiler aus Gottingen fahren haufiger mit
dem Fahrrad zur Schule als Schilerinnen und Schiler aus den anderen Ver-
gleichskommunen (26 %). Auch Schilerinnen und Schiiler aus Rosdorf
kommen in 24 % der Falle mit dem Fahrrad zur Schule. Schilerinnen und
Schuler, die aulRerhalb von Gottingen wohnen, werden verhaltnismalig
haufig mit dem Auto zur Schule gebracht oder Nutzen den Bus. Als Grund
fir diese Unterschiede kann grundsétzlich die zurlickzulegende Wege-

ldnge gesehen werden.

Gleichen (n=46) 26%

Rosdorf (n=58) 23%
Bovenden (n=33) 15%

Gottingen (n=234) 12%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W zu FuB mit dem Rad B mit dem Bus

mit dem Zug M mit dem Roller = werde gebracht

Abbildung 44: Modal Split in Bezug auf den Wohnstandort (Kommune)

Doch auch Schilerinnen und Schiuler, die in Gottingen wohnen, kommen
noch zu beinahe 50 % mit dem Bus zur Schule. Dies unterscheidet sich
stark nach Stadtteilen. Schilerinnen und Schiler aus der Stidstadt, der Ost-
stadt sowie der Innenstadt kommen zu mehr als 50 % zu Ful’ zur Schule —
insgesamt kommen Gber 85 % zu Full oder mit dem Rad. Schilerinnen und
Schuler aus weiter entfernten Stadtteilen kommen groftenteils (bis zu 88
%) mit dem Bus zur Schule, obwohl Wegelangen von 5 km fur den Radver-
kehr als attraktiv zu betrachten sind. Ggf. spielt hier die Infrastruktur fir
den Radverkehr eine wichtige Rolle. Die Verlangerung des Radschnellwe-
ges, der auch die Sidstadt anbindet, konnte eine Verlagerung auf den Rad-

verkehr und eine Entlastung des OVs bedeuten.
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Stdstadt (n=32)
Oststadt (n=14)
Innenstadt (n=18)
Geismar (n=77)
Weende (n=16)
Grone (n=23)

Holtensen (n=16)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W zu FuR B mit dem Rad  ®W mit dem Bus

B mit dem Roller = werde gebracht

Abbildung 45: Modal Split in Bezug auf den Wohnstandort (Stadtteile in G6t-
tingen)

Im Winter nimmt der Anteil an Schilerinnen und Schiler, die den Bus zur
Schule nehmen, zu, die Nutzung des Fahrrads nimmt hingegen ab. Hier
spielt das Alter der Schilerinnen und Schiler kaum eine Rolle. Der Anteil
der Schulerinnen und Schdler, die zu Fuls gehen, bleibt im Sommer und
Winter konstant, wobei Schilerinnen und Schiler Uber 14 Jahren ver-
gleichsweise hdufiger zu Fuls zur Schule gehen, als Schilerinnen und Schi-
ler bis 14 Jahre. Dies kann insbesondere auf die soziale Sicherheit zuriick-
gefihrt werden.

47
0% 20% 40% 60% 80% 100%
W zu FuB U mit dem Rad  E mit dem Bus
B mitdem Zug M mit dem Roller = werde gebracht
11 bis 14 Jahre o 20%
15 bis 18 Jahre % 21%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
W zu FuR U mit dem Rad  E mit dem Bus

B mitdem Zug W mit dem Roller = werde gebracht

Abbildung 46: Modal Split nach Altersklassen und Jahreszeit (oben: Sommer;

unten: Winter)

Werden Schiilerinnen und Schiiler mit dem Auto zur Schule gebracht, dann
meist aus dem Grunde, weil der Schulweg passend mit dem Weg der Eltern
ist (74 Nennungen). Doch auch die Wetterlage oder das Verpassen/ der
Ausfall von Bussen oder Zigen sind Griinde, die jedoch vermehrt Ausnah-

mesituationen darstellen.
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Passend mit dem Weg der Eltern 74
Bus/ Zug verpasst 45
Wetter (insbesondere Regen,... 41
Verschlafen 5
Busstreik/ -ausfall 18
Spaterer Schulstart 6
schweres Gepdck 5
0 20 40 60 80

Abbildung 47: Grund fiir das Zur-Schule-Bringen der Schiilerinnen und Schii-

ler mit dem Auto

Geschlechterspezifische Unterschiede im Modal-Split

Der Modal Split der Schilerinnen und Schiler unterscheidet sich insge-
samt geschlechterspezifisch insbesondere im Winter. Im Sommer sind die
Anteile aller Verkehrsmittel nahezu gleich. Im Winter hingegen fahren
Madchen seltener mit dem Fahrrad (13 % im Winter im Vergleich zu 38 %
im Sommer) und haufiger mit dem Bus, zusatzlich werden sie 6fter mit
dem Auto zur Schule gebracht.

Bezieht man den Wohnstandort der Schilerinnen und Schiler mit ein, so
unterscheiden sich die Modal-Split-Werte der Schiilerinnen und Schiler
aus Gottingen und Rosdorf kaum noch voneinander — weder im Winter,
noch im Sommer. Beiden ist jedoch gemein, dass sie im Winter im Gegen-
satz zum Sommer haufiger mit dem Bus fahren oder mit dem Auto ge-
bracht werden und weniger mit dem Rad fahren (15% im Winter gegen-
Uber 33 % (m)/ 38 % (w) im Sommer).

5%
Quuze g «

W zu FuB Emitdem Rad  m mit dem Bus

Hmitdem Zug  mmitdem Roller m werde gebracht
Abbildung 48: Verkehrsmittelwahl der Schiilerinnen und Schiiler im Som-

mer - geschlechterspezifisch

4%
20
& 2%

mzuFuf EmitdemRad  ®m mitdem Bus

Emitdem Zug M mitdem Roller m werde gebracht
Abbildung 49: Verkehrsmittelwahl der Schiilerinnen und Schiiler im Winter

- geschlechterspezifisch
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3.5 Erreichbarkeit von Infrastruktureinrichtungen

Die Gottinger Stidstadt ist grundsatzlich insbesondere aufgrund der direkt
angrenzenden Innenstadt gut mit Infrastruktureinrichtungen — auch in
fulRlaufiger Entfernung — ausgestattet. Die Nahversorgung durch Lebens-
mitteleinzelhandel ist aufgrund der kleineren, dezentralen Einrichtungen
hinreichend, allenfalls entlang der LotzestralRe kann noch ein Bedarf fest-

gestellt werden.

Insgesamt betrachtet scheinen die Raume 6stlich des Leinekanals besser
mit Infrastruktureinrichtungen versorgt als die Raume auf der westlichen
Kanalseite. Insbesondere im Bereich der Schulen und Betreuungseinrich-
tungen besteht hier eine gewisse Diskrepanz. Im nordlichen Bereich des
Untersuchungsgebietes besteht zusatzlich ein kleiner, universitarer

Schwerpunktbereich.

Im Projektgebiet sind einige zentrale Arbeitgeber ansassig. So haben bei-
spielsweise die Stadt und der Landkreis Gottingen ihre Verwaltungssitze
im Nord-Osten des Gebietes. Das DLR ist im Bereich des Leinekanals ange-
siedelt. Und auch die Mahr, weltweit der drittgrofSte Hersteller mit einem
kompletten Angebot an Fertigungsmesstechnik hat einen Standort in der
Gottinger Stdstadt.

Die betrachteten Einrichtungen in der Géttinger Stdstadt sind gut zu Ful
oder mit dem Rad zu erreichen. Die Wege sind gréRtenteils kurz. Auch mit
dem OV sind die Einrichtungen gut erschlossen. Die Erreichbarkeit mit dem
Pkw kann aufgrund der hohen Parkraumauslastung als ein Hindernis ange-

sehen werden.

Insbesondere Kinder und Jugendliche sind auf das ZufulRgehen und Rad-
fahren haufig angewiesen —werden sie nicht von den Eltern zu ihren Zielen
gebracht. Aus psychologischer Sicht kann ein Kind, das stdndig mit dem
Auto zum Kindergarten oder zur Schule gefahren wird, keine Beziehung
mehr zu seiner Heimat, zur direkten Umgebung auf dem Weg zur Schule
oder Kindergarten aufbauen. Auch soziale sowie motorische Fahigkeiten

leiden unter der standig zurlickgehenden Bewegung.

Vor diesem Hintergrund kann die Erreichbarkeit der Schulen, Kindergarten
und Kindertageseinrichtungen als gut eingeschatzt werden — alle Einrich-
tungen konnen zu FuR (ggf. von einer Bushaltestelle aus) oder mit dem Rad
erreicht werden. Eine gute Erreichbarkeit mit dem Auto ist nicht gegeben

— jedoch wird diese als nachrangig betrachtet.
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Abbildung 50: Infrastruktureinrichtungen
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Freizeiteinrichtungen in der Siidstadt aus Sicht der Schiilerinnen und Schiiler

Schulerinnen und Schiler des Felix-Klein-Gymnasiums, die ihre Freizeit in
der Siuidstadt verbringen, nutzen am haufigsten den Bus fir diese Wege.
Etwa % nutzen das Fahrrad oder wird mit dem Auto gebracht, jeder flnfte

nutzt die eigenen FiRe.

BzuFuBR Emitdem Rad M mitdem Bus werde gebracht

Abbildung 51: Modal Split der Schiilerinnen und Schiiler auf Freizeitwegen
in der Sidstadt

Die bestehenden Freizeiteinrichtungen in der Stdstadt sollten von den
Schulerinnen und Schilern in Bezug auf ihre Erreichbarkeit mit den unter-
schiedlichen Verkehrsmitteln bewertet werden. Neben der Aussage zur Er-
reichbarkeit kann zusatzlich abgelesen werden, dass einige Freizeiteinrich-

tungen von den Jugendlichen weniger besucht werden — hier kénnen sie

die Erreichbarkeit nicht einschatzen. Insbesondere der Park und das Ju-
gendzentrum am Gartetalbahnhof scheinen von vielen Jugendlichen nicht
besucht zu werden. Eine Begriindung ldsst sich nicht ableiten.

Erreichbarkeit Freibad Eiswiese
Rad/FuR

Erreichbarkeit Freibad Eiswiese
Bus/Zug

Erreichbarkeit Badeparadies Eiswiese
Rad/FuR

Erreichbarkeit Badeparadies Eiswiese
Bus/Zug

Erreichbarkeit Jahnstadion Rad/FuR
Erreichbarkeit Jahnstadion Bus/Zug
Erreichbarkeit Kiessee Rad/FuR

Erreichbarkeit Kiessee Bus/Zug
Erreichbarkeit Park am
Gartetalbahnhof Rad/FuR

Erreichbarkeit Park am
Gartetalbahnhof Bus/Zug

W gut M schlecht keine Einschatzung maoglich

Abbildung 52: Einschdtzung der Schiilerinnen und Schiiler, die ihre Freizeit

in der Sidstadt verbringen, zur Erreichbarkeit der Einrichtungen
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Erreichbarkeit Freibad Eiswiese
Rad/FuR

Erreichbarkeit Freibad Eiswiese
Bus/Zug

Erreichbarkeit Badeparadies Eiswiese
Rad/FuR

Erreichbarkeit Badeparadies Eiswiese
Bus/Zug

Erreichbarkeit Jahnstadion Rad/FuR

Erreichbarkeit Jahnstadion Bus/Zug

Erreichbarkeit Kiessee Rad/FuR

Erreichbarkeit Kiessee Bus/Zug

Erreichbarkeit Park am
Gartetalbahnhof Rad/FuRd

Erreichbarkeit Park am
Gartetalbahnhof Bus/Zug

M gut Mschlecht

Abbildung 53: Einschédtzung der Schilerinnen und Schiiler, die ihre Freizeit
in der Stidstadt verbringen und die jeweilige Einrichtung kennen, zur Erreich-

barkeit der Einrichtungen

3.6  Fullverkehr

Flr die Attraktivitat des ZufuRgehens spielt insbesondere die Qualitat der
FuRwege, bestehende Barrieren (insbesondere Treppenanlagen, Angst-
rdume) oder starkende Infrastrukturen (Banke) eine wichtige Rolle. Auch
die Aufenthaltsorte und die Qualitat des Aufenthaltes im StraRenraum

entscheiden, ob mehr oder weniger Wege zu Ful’ zurlickgelegt werden.

3.6.1 Qualitat der FuBwege, Barrieren und weitere Infrastruktu-
ren

Insbesondere fUr Menschen mit Mobilitatseinschrankungen spielt die
Breite der Wege aufgrund von Gehbhilfen oder aber auch Kinderwagen eine
wichtige Rolle. Die FGSV empfiehlt fir FuRwege entlang von StrafRen eine
Breite von mind. 2,10 m (bei geringem Schwerverkehrsanteil), in der Regel
werden inkl. Abstand zu Hauswénden/ Zdunen sowie zum Strakenrand
FuBwegebreiten von 2,50 m bendtigt (vgl. FGSV 2002). Dies ermaoglicht es,
dass sich zwei zu Full Gehende begegnen kdnnen. Diese Breite ist auch fur

die Nutzung von Rollstiihlen geeignet.

Die meisten Gehwege in der Gottinger Sidstadt entsprechen nicht den
oben formulierten Standards, was jedoch insbesondere den knappen
Platzverhaltnissen und den wechselnden Standards und Prioritaten der
letzten Jahrzehnte geschuldet sein dirfte. Auf einigen StralRen sind auRer-

dem keine FuRBwege/ sehr schmale FuBwege unter 1,50m bestehend.
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Selbststandig geflihrte Gehwege (z. B. entlang der Leine) sind hingegen
haufig den gewlinschten Breiten entsprechend.

Abbildung 54: Schmale Fufswege

Neben der Breite der Gehwege stellen jedoch auch Treppenanlagen, Eng-
stellen (dauerhaft oder durch den ruhenden Verkehr (Kfz und Rad) verur-
sacht) sowie Angstrdaume Barrieren fir FuRgangerinnen und FuRganger
dar. Als Angstraume wurden insbesondere wenig beleuchtete, selbststan-
dig gefihrte Wege sowie die Unterfiihrung an der BlrgerstraRe identifi-
ziert. Insbesondere die Unterfiihrung wurde im Rahmen der Birgerbetei-
ligung, der Beteiligung der Schilerinnen und Schiler sowie im Rahmen des

Nahmobilitatsbeirates hdufig thematisiert.

Abbildung 55: Angstraum: bestehende Unterfiihrung an der Blirgerstrafie

Eine weitere, in der Gottinger Stidstadt haufig vorhandene Barriere stellen
geparkte Autos sowie Fahrrader dar. Zum einen verengen diese die nutz-
bare Breite der Gehwege, verstellen jedoch auch abgesenkte Bordsteine
und Sichtbeziehungen. Insbesondere beim Queren von StraRen und in
Knotenpunkten sind Kinder aufgrund ihres kleineren Sichtfeldes durch par-
kende Fahrzeuge eingeschrankt, hdufig versperren diese jedoch auch den
Blick der anderen Autofahrende auf die Kinder selbst. Dauerhafte Engstel-
len entstehen hingegen haufig durch bestehende Baume oder Laternen-

masten/ Masten von Verkehrsschildern.

Abbildung 56: Barrieren durch den ruhenden Kfz- sowie Radverkehr
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Im Projektgebiet gibt es jedoch auch Elemente, die das ZufulRgehen weiter
attraktivieren und férdern. Hier sind insbesondere Sitzgelegenheiten zu
nennen. Insgesamt ist die Dichte der Banke jedoch als zu gering zu bewer-
ten, in einigen Quartieren (zum Beispiel entlang der LotzestraRe) gibt es
keine Méglichkeit zum Verschnaufen und Verweilen. Einige der bestehen-
den Bénke sind beispielsweise aufgrund von Rasenflachen erschwert mit
einem Rollator zu erreichen, bei anderen fallt die Einschatzung der Aufent-

haltsqualitdt gering aus.

Abbildung 57: Bestehende Bdnke im Projektgebiet - beide mit Méglichkei-

ten zur Verbesserung

3.6.2 Aufenthaltsqualitaten und Aufenthaltsorte

Mobilitdat im Quartier bendtigt auch Orte der Immobilitdt, also des
Spielens, des Aufenthalts und der Begegnung. Dies erhoht die Lebensqua-
litat, die ldentifikation mit dem Wohnumfeld und belebt den 6ffentlichen
Raum. Zudem tragen sie auch zur barrierefreien Gestaltung des offentli-
chen Raums bei, da durch Aufenthalts- und Sitzangebote die Mdoglichkeit
des Rastens flir Menschen mit eingeschrankter korperlicher Verfassung er-
moglicht wird.

Insgesamt fehlt es aktuell sowohl an groRflachigen Aufenthaltsorten (z. B.
Parks, etc.) sowie kleinen Aufenthaltsorten (z. B. im StraRenraum). Die Auf-
enthaltsqualitdt im StraRenraum wird insbesondere durch den StralRen-
larm sowie die Vielzahl an ruhenden Kfz-Verkehr im Strallenraum oder
eine Kfz-dominierte Aufteilung der bestehenden Flachen negativ beein-
flusst. So schneiden beispielsweise die Blrgerstralle, die Geismar Land-
stralle, die Reinhduser LandstralRe, aber auch die Lotzestralle bei der Be-
wertung der Aufenthaltsqualitdt schlecht ab. Weiter wurden auch nega-
tive Aspekte wie Unrat oder Graffiti sowie die Attraktivitat fir das ZufuR-
gehen und Radfahren mit einbezogen. Dabei wurde den Parametern eine

unterschiedliche Gewichtung beigemessen.

Die Ausstattung der Gottinger Stdstadt mit dezentralen Spielplatzen ist in
grofRen Teilen nicht ausreichend. Insbesondere entlang der Lotzestrale,
im Quartier zwischen LotzestralRe und Reinhduser LandstrafRe sowie der

Danziger StralRe kénnen Defizite identifiziert werden. Einige Spielplatze la-
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den aufgrund ihrer Qualitat nicht vollig zum Spielen und Verweilen ein. Je-
doch haben viele Hauser einen privaten Grinbereich zur Verfigung, wes-

halb der Bedarf an Spielplatzen als geringer einzuschatzen ist.

In der Gottinger Stdstadt gibt es zuséatzlich zwei Blicherschranke, an denen
Blcher umsonst mitgenommen/ getauscht werden kénnen. Die Standorte
sind verknlpft mit bestehenden Einrichtungen (zum Beispiel Kiosk, Blu-

menladen) gewahlt.

Infrastruktur- und Netzaspekte sind wichtige Grundlagen fir den Fulver-
kehr — sozusagen die ,Hardware”, die es zum zu-FuR-Gehen bendtigt. Al-
lerdings sagen nur wenige dieser Strukturen etwas Uber die ,Software”
aus, also ob und wie diese Strallen, Wege und Platze genutzt werden. Da-
her wurde in der Analysephase des Nahmobilitatskonzepts versucht, diese
zusatzlichen Informationen Uber eine experimentelle Methode einer Kar-
tierung zu gewinnen, um wertvolle Schlussfolgerungen und Ergdnzungen

flr den konzeptionellen Teil der Arbeit zu gewinnen.

Auch wenn die Aufenthaltsqualitat insbesondere an den Hauptverkehrs-
stralsen als geringer eingeschatzt wurde, waren im Rahmen der Erhebun-
gen hier die meisten Personen anzutreffen. Dies kann insbesondere damit
begrindet sein, dass an den HauptverkehrsstralRen eine Vielzahl an Zielen
liegt. Auch kann die Uhrzeit der Erhebung nattrlich einen Einfluss auf das

Ergebnis genommen haben.

Abbildung 58: Bestehende Spielpldtze in der Géttinger Sidstadt; links:
Spielplatz am Gartetalbahnhof mit Verbesserungsbedarf; rechts: Spiel-

platz an der SternstrafSe in gutem Zustand

Abbildung 59: Biicherschrank an der Kénigs-
berger Strafle
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Infrastrukturen fir FuRgéngerinnen
Sitzgelegenheit
@ Querungshilfe

@ Querungshilfe mit Verbesserungsbedarf
(z.B. Sichtbeziehungen)

@ fehlende Querungshilfe

[ = - il e  ram i 2 » g AT Projektgebiet
/ s e | 7.° e \_

Abbildung 60: Bestehende FuSwegebreiten und Infrastrukturen/Barrieren fiir den FufSverkehr
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Abbildung 61: Aufenthaltsqualitédt im Projektgebiet

Nahmobilitdtskonzept
Sudstadt - Gottingen

Aufenthaltsqualitat
im Projektgebiet

Aufenthaltsqualitat* des Straen-
raumes

sehr hohe Qualitat

hohe Qualitat
mittlere Qualitat

geringe Qualitat

sehr geringe Qualitat

Aufenthaltsorte

Spielplatz

Spielplatz in schlechter Qualitat
Spielgerat

Schulhéfe (geoffnet)

Sportanlage

Sitzgelegenheiten in guter Qualitat
Sitzgelegenheiten in schlechter Qualitat
Offentlicher Biicherschrank

Orte, an denen sich vermehrt Menschen
aufgehalten haben (Stehen, Reden, Sitzen)

Uberdimensionierte Knotenpunkte und
StraBenabschnitte

@0 ©®EeT0@®OVE

Konflikte mit dem Radverkehr

* die Aufenthaltsqualitat wurde anhard folgender Kriterien bewertet:

«  Strofenraumaufteilung

*  Larmbelastung

«  Negative Beeinflussurig des StroRenbildes durch ruhenden Kfz- und Radverkehr
Attraktivitat des Abschnittes zum ZufuRigehen und Radfahren

*  Attraktivitat der offentiichen Raume

*  Negative Beeinflussung des Stroenbiides aufgrund von Abfélien, Geaffiti etc.

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



58 Nahmobilitdtskonzept fir die Sidstadt in Gottingen

Nahmobilitatskonzept
Sudstadt - Gottingen

Aufenthaltsorte von
FuRgangerinnen und Radfahrerinnen

Wo wurden bei den Erhebungen

]
sy
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Tt \ : Menschen zu Fu oder auf dem Rad

angetroffen?

& FuRgangerinnen

[ FuBgédngerlnnen mit Gehhilfe oder
Kinderwagen

® Radfahrerinnen
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Abbildung 62: Aufenthaltsorte von Fufsgdngerinnen und FufSgdngern sowie Radfahrerinnen und Radfahrern
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3.7 Radverkehr

Dem Radverkehr wird im Rahmen des Nahmobilitdatskonzeptes eine unter-
geordnete Rolle beigemessen, da parallel ein gesamtstadtischer Radver-
kehrsentwicklungsplan erarbeitet wird. Der Fokus wird deswegen auf das
Thema Fahrradparken gelegt, was im Rahmen eines Quartierskonzeptes

von Bedeutung ist.

In den NebenstralRen in der Siidstadt — es handelt sich um Tempo 30 Zonen
— wird der Radverkehr meist im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.
Dies wird als gute Fihrungsform fiir die vorhandenen Gegebenheiten ge-
wertet. Entlang der Hauptverkehrs- und HaupterschlieRungsstrallen wird
der Radverkehr hingegen im Seitenraum entweder auf benutzungspflich-
tigen Wegen oder auf Angeboten ohne Benutzungspflicht gefihrt. Die
Breite dieser Infrastrukturen ist haufig zu schmal und kann deswegen zu
Gefahren und Konflikten zwischen zu Fufs Gehenden und Radfahrenden
fUhren. Teilweise werden die Wege zusatzlich durch Baume, parkende Pkw

oder Masten verengt.

In Nord-Sid-Verbindung existiert durch die FahrradstrafRe Gber die Stern-
stralse und die Elbinger StraRe eine gute Hauptachse fir den Radverkehr.
Manko der Fahrradstralle ist aktuell noch die sehr kleine Beschilderung
dieser, die insbesondere im Knotenpunkt mit der GauRstralle zu Proble-

men fihrt. In Ost-West-Richtung fehlt eine solche Verbindung. Insbeson-

dere die Danziger und Stettiner Stralse sowie der Sandweg wurden auf-
grund der fehlenden, straRenbegleitenden Radinfrastruktur als unattraktiv
bewertet.

Offentliche Radabstellanlagen sind ausschlieRlich in der Ndhe von 6ffentli-
chen Einrichtungen (zum Beispiel Freizeiteinrichtungen oder schulische
Einrichtungen) vorhanden. Teilweise konnte eine zu geringe Anzahl an Ab-
stellanlagen im Vergleich zur Nachfrage festgestellt werden (wild abge-
stellte Radder am Kreissportbund Gottingen-Osterode e.V.). Neben offent-
lichen Abstellanlagen existieren zusatzlich halb6ffentliche Abstellanlagen
— Anlagen, die auf frei zuganglichen Wohnanlagen vorhanden sind — sowie
private Abstellanlange, die jedoch den 6ffentlichen Raum pragen (beispiel-
weise Am Gartetalbahnhof). Insbesondere in Wohngebieten mit enger Be-
bauung stellen wild abgestellte Rader haufig Barrieren und Engstellen dar
und sind ein Zeichen fir unzureichende Abstellméglichkeiten im Privaten
— der Wunsch nach mehr Abstellmdéglichkeiten in den Wohngebieten im
Offentlichen Raum wurde auch im Rahmen der Biirgerbeteiligungen ange-
bracht.

Konflikte mit zu FulR Gehenden treten insbesondere in den Grinbereichen
auf, wo die Nutzungen sich stark Gberschneiden kénnen. Auch Hauptver-
kehrsstralRen sind hiervon betroffen, weil die Anzahl der zu Fu Gehenden
sowie die der Radfahrenden im Seitenraum hoher ist. Insbesondere durch
das Radfahren entgegen der Fahrtrichtung auf dem gegeniberliegenden
Hochbord, entstehen Gefahren — auch zwischen zwei Radfahrenden
selbst. Beobachtet werden konnte dies auf der Geismar LandstralRe sowie

der WiesenstraRe/ dem Rosdorfer Weg.

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



60 Nahmobilitatskonzept fir die Stidstadt in Gottingen

Ein weiterer Konfliktpunkt in der Stdstadt stellen die StraRenabschnitte
dar, die mit Kopfsteinpflaster versehen sind. Dieses stellt eine hohe st&d-
tebauliche Qualitat dar, die erhaltenswert ist. Gleichzeitig fihrt sie dazu,
dass Radfahrende die Fahrbahn meiden, vermehrt die Gehwege nutzen o-
der langsamer fahren missen. Auch Knotenpunkte stellen bei schlechten

Sichtverhaltnissen (beispielsweise Sternstralle/ GauRstrale; Sandweg) Ge-

fahrenpunkte fir Radfahrende dar.
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Abbildung 64: Geismar Landstrafe Abbildung 67: Stegemiihlenweg Abbildung 68: Wegqg parallel zur Leine

Abbildung 65: Fahrradstrafse Ortels- Abbildung 66: Fahrradstrafse Stern-

burger Strafe strafle
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Abbildung 69: Bestehende Situation flir den Radverkehr

Nahmobilitdtskonzept
Stdstadt - Gottingen

Bestehende Situation
fur den Radverkehr

Fihrungsformen

Mischverkehr

FahrradstraRe

einseitiges Angebot
beidseitiges Angebot
einseitige Benutzungspflicht
beidseitige Benutzungspflicht
separat gefihrte Verbindung

separat geflihrte Verbindung, die nicht
fiir den Radverkehr freigegen ist
(Gehweg)

Bestehende Wege sind zu schmal

Weitere Infrastrukturelemente

®)

®

®

offentliche Fahrradabstellaniage
halboffentliche Fahrradabstellanlage
private Fahrradabstellanlage
bestehende Querungshilfe

bestehende Querungshilfe mit
Verbesserungsbedarf

Problempunkte Radverkehr

OeEe®

Abschnitte mit Pflastersteinen
Engstellen

Wild abgestellte Rader
Konfliktpunkte mit dem FuRverkehr

fehlende Querungshilfe
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3.8 Offentlicher Personenverkehr

Zwar sind die Haltestellen des OPNV Teil der Nahverkehrsplanung, aber
gleichzeitig Schnittbereich zwischen dem OPNV und dem FuRverkehr. Des-
wegen wurde die Erreichbarkeit der Haltestellen sowie deren Ausstattung
in Bezug auf den FuRverkehr bewertet, die Taktung sowie die Linienfih-

rung sind Aufgabenfelder des Nahverkehrsplans fur die Stadt Gottingen.

Das Projektgebiet ist weitestgehend von Bushaltestellen erschlossen
(Richtwert: 300 m Radius®). AusschlieRlich Einwohner der ,An der Bleich-
wiese’ sowie Teile des Brauwegs liegen in einen groReren Einzugsradius
und entsprechen damit dem Grenzwert. Die Haltestellen sind somit fulR-
ldufig gut zu erreichen. Es konnten keine Licken im Wegenetz zu den Hal-

testellen ermittelt werden.

Die Haltestellen selbst wurden in Bezug auf Uberdachung, taktiles Leitsys-
tem, Sitzgelegenheit sowie einen barrierefreien Zugang zur Haltestelle
Uberprift. Insbesondere im Bereich der taktilen Leitsysteme besteht in
Gottingen Nachbesserungsbedarf. Auch in Bezug auf die Installation von
Sitzgelegenheiten sowie Haltestelleniberdachung — wobei insbesondere
HaltestellenUberdachungen bei den teilweise beengten Platzverhaltnissen

schwierig umsetzbar sein werden — sind hadufig nicht vorhanden.

15 Ziel- und Grenzwert fur die RaumerschlieBung durch offentliche Verkehrsmittel in der
Stadt Gottingen (Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG (2013))

Abbildung 70: Haltestelle Windaus- Abbildung 71:

weg Walkemiihlenweg

Haltestelle

Abbildung 72: Haltestelle Schiller- Abbildung 73: Haltestelle Stettiner
strafle Strafse

Die Haltestellen im Projektgebiet sind nicht mit Abstellmoglichkeiten fir
Fahrrader ausgestattet, sodass es nach Informationen der Birgerinnen
und Burger und des Nahmobilitdtsbeirates in den Bussen haufig zu Eng-

passen bei der Fahrradmitnahme und den vorhandenen Flachen kommt.
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Abbildung 74: Anbindung und Erreichbarkeit des 6ffentlichen Verkehrs

Nahmobilitdtskonzept
Sudstadt - Gottingen

Anbindung und Erreichbarkeit
des Offentlichen Verkehrs

Haltestellen und Linien

Haltestelle

Linien 11
Linien 12
Linie 21
Linie 22
Linie 61
Linie 80
Linie 91
Linie 92

Buslinie nur in eine Fahrtrichtung

FuRlaufige Erreichbarkeit der
Haltestellen

300 m Einzugsbereich (Bushal lle)
(Richtwert des Nahverkehrsplans 2013-2017 der Stadt
Géttingen; nach FGSV 2010)

500 m Einzugsbereich (Bushall lle)
(Grenzwert des Nahverkehrsplans 2013-2017 der Stadt
Gottingen; nach FGSV 2010)

400 m Einzugsbereich (Schiene)
(Richtwert des Nahverkehrsplans 2013-2017 der Stadt
Géttingen; nach FGSV 2010)

800 m Einzugsbereich (Schiene)

(Grenzwert des Nahverkehrsplans 2013-2017 der Stadt
Géttingen; nach FGSV 2010)

Projektgebiet
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Abbildung 75: Ausstattung der Haltestellen im Offentlichen Verkehr

Nahmobilitatskonzept
Sudstadt - Gottingen
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im Offentlichen Verkehr

Ausstattung der Haltestellen im
Projektgebiet
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(1) o
“ taktiles Leitsystem (unten rechts)
Sitzgelegenheit (unten links)

Barrierefreier Zugang  (oben links)

vorhanden

nicht vorhanden

teilweise vorhanden
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Projektgebiet
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3.8.1 Kfz-Verkehr

Der ruhende Kfz-Verkehr spielt in Nahmobilitdtskonzepten haufig eine
wichtige Rolle. Er beeinflusst haufig durch die groRe Flacheninanspruch-
nahme essenziell das Strallenbild und damit auch die Aufenthaltsqualitat.
Er stellt Barrieren fir zu Ful Gehende und Radfahrende dar, ob raumlich
oder aufgrund von Sichtverhaltnissen. Insbesondere fir Kinder und Men-
schen im Rollstuhl stellen ruhende Autos eine groRRe Sichtbehinderung dar,
und auch vorbeifahrende Autofahrende kénnen kleine Verkehrsteilneh-

mende nur schlecht wahrnehmen.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe des Projektgebietes zur Innenstadt von
Gottingen, ist das Parken in den nérdlichen Bereichen grundsatzlich durch
Parkschein geregelt, Anwohnerinnen und Anwohner parken hier frei. Aus-
nahmen stellen die verkehrsberuhigten Bereiche dar, in denen nur die An-

wohnerinnen und Anwohner parken dirfen.

Sudlich der SchillerstralRe gibt es keine Einschrdnkungen des Parkens. In
diesen Bereichen konnten bei den Erhebungen viele falsch geparkte Fahr-
zeuge sowie ein hoher Parkdruck ermittelt werden. Aus den Erfahrungs-
berichten der Blrgerbeteiligung wurde deutlich, dass eine Vielzahl an Au-

tos von Personen stammen wirde, die in der Innenstadt arbeiten wirden.

Offentliche Behindertenstellplatze gibt es insbesondere an sensiblen und
offentlichen Einrichtungen. Zusatzlich gibt es bereits vereinzelte CarSha-

ring-Parkplatze unterschiedlicher Anbieter im Projektgebiet.

Insbesondere durch die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten an den
HauptverkehrsstralRen entstehen Konflikte mit den zu Full Gehenden und
Radfahrenden. Eine gemeinsame Nutzung der Fahrbahn durch den Rad-
und Kfz-Verkehr ist hdufig nicht méglich, die bestehenden Seitenrdume
sind gleichzeitig sehr schmal, sodass Konflikte zwischen zu FuR Gehenden

und Radfahrenden entstehen.

Zusatzlich entsteht durch die Geschwindigkeiten Larm, der nach Aussage
der Teilnehmenden der Blrgerbeteiligung insbesondere an der Reinhau-
ser LandstraRe zu Storungen fihrt. Eine weitere Folge von hohen Ge-
schwindigkeiten (ob zuldssig oder nicht) sind die dadurch entstehenden
Gefahren fir alle Verkehrsteilnehmenden, insbesondere zu FukR Gehende
und Radfahrende verletzen sich bei Geschwindigkeit von 50 km/h deutlich
schwerer als bei Geschwindigkeiten von 30 km/h. Zudem sind die Brems-

wege des Kfz-Verkehrs verlangert.

" kein Unfall T

13,9 m 13,8 m

Reaktionsweg Bremsweg B Anhalteweg

Abbildung 76: Verldngerung des Bremsweges durch die Erhéhung der Ge-

schwindigkeit
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Nahmobilitatskonzept
Sudstadt - Gottingen

Bestehende Situation fir
den ruhenden Kfz-Verkehr

Parkregulierungen

4 e Parkuhr 2h (8:00 bis 18:00)
RO

m— Anwohnerparken
s Parkschein (Anwohner frei)
— keine Einschrankungen

w— kein Parken zugelassen

SRaEaes™

Spezielle Stellplatze
Offentliche Behindertenstellplatze

@ Reservierte Stellplatze fir CarSharing-
Fahrzeuge

Parkraumauslastung
Bereiche mit sehr hoher
Parkraumauslastung*

Standorte, an denen Kfz-Verkehr Geh-,
Radwege oder Ubergange blockieren*

* zum jeweiligen Erhebungszeitpunkt

Projektgebiet

Abbildung 77: Bestehende Situation flir den ruhenden Kfz-Verkehr
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3.8.2 Verkehrssicherheit

Die subjektive sowie objektive Verkehrssicherheit des Fuls- und Radver-
kehrs spielt eine entscheidende Rolle fur die jeweilige Attraktivitat. Zur Er-
mittlung der objektiven Verkehrssicherheit wurden die Unfalle aus den
Jahren 2013 bis 2015 ausgewertet?®,

Insgesamt ereigneten sich in den dreiJahren in der Gottinger Stdstadt 182
Unfélle mit Beteiligung durch zu Ful Gehende und/oder Radfahrende. Da-
bei ereigneten sich fast 60 % zwischen Radfahrenden und dem motorisier-
ten Individualverkehr —in 86 % dieser Unfélle tragt der MIV die Unfall-
schuld. Des Weiteren ereigneten sich 16 Unfalle zwischen zwei Radfahren-
den sowie 16 Alleinunfélle von Radfahrenden, 7 Unfalle zwischen Radfah-
renden und zu Full Gehenden sowie 19 Unfalle zwischen zu Full Gehenden
und dem MIV. Bei den Unfallen zwischen Radfahrenden und zu Ful® Ge-
henden sowie zu FuR Gehenden und MIV sind beide Parteien jeweils in 50

% der Unfalle Unfallverursacher.

In den drei Jahren verstarb eine Person (Danziger StralRe), 28 wurden

schwer und 150 Personen leicht verletzt.

Radfahrerunfélle passieren in 1/3 der Unfalle durch einen Fehler beim Ab-
biegen. In jeweils 10 % der Unfdlle nicht das Nichtbeachten der Vorfahrts-
regel oder ein ungentgender Sicherheitsabstand sowie Fehler beim Ein-

fahren in den flieBenden Verkehr ursachlich.

16 Unfalldaten Stadt Gottingen (2016)

% Radfahrer Unfallverursacher _ 17
5
& MIV Unfallverursacher 107
3 o
E &  Radfahrer Unfallverursacher F 16
S £ =
& S £ Radfahrer Unfallverursacher _ 16
< S
< Radfahrer Unfallverursacher _4
~
©
& FuBganger Unfallverursacher h 3
% FuBganger Unfallverursacher 10
~
2
2 MIV Unfallverursacher F 9

Abbildung 78: Verteilung der Unfdlle auf die Unfallbeteiligten sowie Unfall-
verursacher (2013-2015) (eigene Darstellung nach Daten der Stadt Géttin-
gen (2016))
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160 150 Bei FuBgéngerunfallen liegt die haufigste Ursache des Unfalls beim fal-
140 schen Verhalten der zu Full Gehenden selbst, dies kann aufgrund der Da-
120 tenlage leider nicht weiter spezifiziert werden. 15 % der Unfélle sind durch
128 falsches Verhalten gegeniber zu FuR Gehenden an FulRgangeriberwegen

60 begrindet.

40 28

20 T Falsches Verhalten der FuRgénger 35%
0 T

Getotete Schwerverletzte Leichtverletzte

Abbildung 79: Anzahl Getdteter, Schwerverletzter und Leichtverletzter
(2013-2015) (eigene Darstellung nach Daten der Stadt Géttingen (2016))

Fehler beim Abbiegen 33%
Nichtbeachten der die Vorfahrt...
Ungeniigender Sicherheitsabstand
Fehler beim Einfahren in den...
Andere Fehler

Benutzung der falschen Fahrbahn
Verstold gegen das Rechtsfahrgebot

Nichtbeachten der Regel "rechts...

Fehler beim Wenden oder... 3%

AlkoholeinfluB 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Abbildung 80:Unfallursache bei den Radfahrerunfillen (2013-2015) (eigene
Darstellung nach Daten der Stadt Géttingen (2016))

Andere Fehler
Falsches Verhalten gegenuber...
Nichtbeachten der Lichtzeichen

Benutzung der falschen Fahrbahn

Ungenlgender Sicherheitsabstand 4%

Sonstige korperliche Mangel 4%
Fehler beim Wenden oder... 4%
Falsches Verhalten gegeniber... 4%

0% 10% 20% 30% 40%

Abbildung 81: Unfallursache bei den FufSgdngerunfédllen (2013-2015) (eigene
Darstellung nach Daten der Stadt Gottingen (2016))

In der rdumlichen Betrachtung wird offensichtlich, dass Radfahrende ins-
besondere an Knotenpunkten verunglicken. Doch auch entlang von Stre-
cken (insbesondere Reinhduser LandstralRe) konnen viele Unfalle verortet
werden. Bei den Unfillen mit FuRgdngerbeteiligung kann keine rdumliche
Ballung (ausgenommen dreier Unféalle am Knotenpunkt BlrgerstralRe/

Reinhduser Landstralle) ermittelt werden.
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Abbildung 82: Unfdlle mit Beteiligung von Radfahrenden (eigene Darstellung nach Daten der Stadt Géttingen (2016))
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i Unfallverursacher (Fillung)

G Unfallopfer (Umrandung)

FuRgéngerin
Radfahrerin
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Pkw
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Unfall durch Uberschreiten
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Abbiegen

Unfall mit ruhendem Verkehr
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sonstiger Unfallgrund
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Nahmobilitatskonzept
Sudstadt - Gottingen

Unfélle mit FuRgangerinnenbeteiligung
(in den Jahren 2013-2015)
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Unfall durch Uberschreiten
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Abbildung 83: Unfdlle mit Fufsgdngerbeteiligung (eigene Darstellung nach Daten der Stadt Géttingen (2016))
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3.8.3 Schilerverkehre und Schulwegesicherheit

Die Schilerinnen und Schiler des Felix-Klein-Gymnasiums fiihlen sich auf
ihrem Schulweg groRtenteils sicher. Etwa % geben an, sich auf ihrem Schul-
weg sicher zu fihlen, % dass sie sich teilweise unsicher fihren wiirden. Nur
2 % gaben an, dass sie sich auf dem Schulweg unsicher fiihlen. Dabei
scheint es nicht ausschlaggebend zu sein, ob die Schilerinnen und Schuler
alleine, mit Freunden oder mit ihren Eltern den Schulweg zurlcklegen.

2%

W sicher
teilweise

M unsicher

Abbildung 84: Einschédtzung der Schiilerinnen und Schiiler zur Sicherheit ih-

res Schulweges

Ursache fiur die reduzierte Sicherheit auf Schulwegen wird in den vielen
Autos gesehen, die sich im Schulumfeld aufhalten. Auch das Gedrange in

Bussen und an Haltestellen wird als ein wichtiger Risikofaktor betrachtet.

Doch auch dunkle Wege, schlechte Radwege und fehlende Moglichkeiten
zur sicheren Querung von Strallen stellen fir die Schiilerinnen und Schuler

eine Gefahr dar.

viele Autos im Schulumfeld
Gedrange im Bus/ an Haltestellen
dunkle Wege

Sonstiges

Schlechte Radwege

fehlende Moglichkeiten sicherer...

einsame, schlecht einsehbare Wege

0 20 40 60 80 100 120

Abbildung 85: Ursache fiir das Gefiihl der Unsicherheit auf dem Schulweg

Neben den allgemeinen Themen wurden jedoch auch sehr konkrete Situ-
ationen genannt. So empfinden Schilerinnen und Schiler insbesondere
Kreisverkehre mit Zebrastreifen, auf denen Radfahrende in beide Fahrt-
richtungen fahren, als besonders gefahrlich. Auch ricksichtslose Autofah-

rende wurden als Gefahrenquelle benannt.

Die Schilerinnen und Schiler des Felix-Klein-Gymnasiums erreichen die
Schule mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln, Gber unterschiedliche Stra-
Ren und Wege. FulRgdngerinnen und Fulganger sind insbesondere im
nordlichen Schulumfeld unterwegs und gelangen tber die LotzestraRe so-

wie die BunsenstralRe von der Bushaltestelle/ dem Bahnhof zur Schule —
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an diesen Strallen sehen die Schilerinnen und Schiler Gefahrenstellen.
Radfahrende hingegen gelangen héaufig Gber die Breymannstralle sowie
aus Richtung des technischen Rathauses zur Schule. Auch der Weg entlang
des Leinekanals von Siden kommend ist von Schilerinnen und Schilern

stark frequentiert.

Konflikte mit Eltern, die ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen, ent-
stehen insbesondere dort, wo sie sich mit einer Vielzahl an Radfahrenden
oder zu Full Gehenden Gberschneiden. Dies trifft insbesondere auf die Bot-
tingerstralle, den Walkemuhlenweg sowie die Lotzestralle und Bunsen-

stralRe zu.

Geschlechterspezifische Unterschiede im Sicherheitsempfinden

Das Sicherheitsempfinden der Schilerinnen und Schiler unterscheidet
sich in Abhéngigkeit des Geschlechtes. Madchen fihlen sich haufiger (teil-
weise) unsicher. 2/3 der Schilerinnen fihlen sich hingegen auf lhrem

Schulweg sicher, bei den Schiilern sind es 4/5.

Q = g

20%
33%

M sicher
teilweise

W unsicher

Abbildung 86: Einschidtzung der Schilerinnen und Schiiler zur Sicherheit

ihres Schulweges - geschlechterspezifisch

viele Autos im Schulumfeld 3

o

Gedrdnge im Bus/ an Haltestellen 25
dunkle Wege 2D
einsame, schlecht einsehbare Wege 16
fehlende Moglichkeiten sicherer... 15
Schlechte Radwege 14
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viele Autos im Schulumfeld 16

fehlende Méglichkeiten sicherer... 13

Gedrdnge im Bus/ an Haltestellen 11
einsame, schlecht einsehbare Wege 7

dunkle Wege 6

Schlechte Radwege
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Abbildung 87: Ursache fiir das Gefiihl der Unsicherheit auf dem Schulweg

- geschlechterspezifisch
Die Ursachen fur das Fihlen von Unsicherheiten sind zuséatzlich geschlech-
terspezifisch. Insbesondere dunkle und einsame, schlecht einsehbare
Wege sind bei den Schilerinnen eine haufige Ursache, die Schiler hinge-

gen geben diesen Grund seltener an.
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Nahmobilitatskonzept
Sludstadt - Gottingen

Schulwege der Schilerlinnen des
Felix-Klein-Gymnasiums sowie
Problemstellen aus Sicht der Schilerinnen

.

N\
Genutztes Verkehrsmittel der

Schulerinnen (tblicherweise)

- Zu FuB

B FuRweg zwischen Bushaltestelle & Schule

Beschriebene Problemstellen

. punktuell
<€»  auf Abschnitten

rc Schulgebaude des Felix-Klein-Gymnasiums

Abbildung 88: Schulwege der Schiilerinnen und Schiiler des Felix-Klein-Gymnasiums, die zu Fufs zuriickgelegt werden, sowie Problemstellen aus Sicht der Schiile-

rinnen und Schiiler
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Nahmobilitdtskonzept
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Abbildung 89: Schulwege der Schiilerinnen und Schiiler des Felix-Kle

Felix-Klein-Gymnasiums sowie
Problemstellen aus Sicht der Schilerinnen
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in-Gymnasiums, die mit dem Rad oder mit dem Auto zuriickgelegt werden
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3.9

Zentrale Defizite und Potenziale

Abschliefsend soll eine Gesamteinschatzung zur Lage der Nahmobilitat in

der Gottinger Stdstadt gegeben werden. Hierflr wird eine Gegeniberstel-

lung der Defizite und Potenziale vorgenommen. Hieraus werden Malinah-

menschwerpunkte abgeleitet.

Defizite

4

Verringerte Aufenthaltsqualitat aufgrund von hohem Parkdruck
in den Wohnquartieren und StraRenldarm (entlang der Haupt-
verkehrsstraRRen)

Wenige Aufenthaltsorte und Orte der Immobilitdt sowohl im
StraBenraum (kleinteilig) sowie im Grinen (groRflachig)

Nur wenige Haltestellen sind barrierefrei ausgebaut und mit
dem Rad verknlpft

Knotenpunkte sind haufig nicht fullganger- und radfahrer-
freundlich ausgestaltet, auch im Bereich der Barrierefreiheit be-
steht noch Handlungsbedarf

Konflikte zwischen Radfahrenden und zu FulR Gehenden auf-
grund von schmalen Radwegen entlang von Hauptverkehrsstra-
Ren und wenigen Abstellmoglichkeiten fiir Radfahrende im 6f-
fentlichen Raum

Bestehende Gehwege sind baulich haufig schmal (zusatzliche
Verschmalerung durch halbseitiges Parken des Kfz-Verkehrs o-
der Fahrradern auf dem Gehweg)

Geringe Aufenthaltsqualitat in den StraRenrdumen wird stark
bedingt durch den ruhenden Kfz-Verkehr (vorherrschendes Ele-
ment)

Ruhender Kfz-Verkehr produziert Gefahrenpunkten

Teilweise bestehen Angstraume flr zu FuR Gehende, die die
Nutzung von Wegen (insbesondere in den Abend- und Nacht-
stunden) reduzieren

Potenziale OG

Dichte Bebauung als gute Grundlage fiir eine Mobilitat der Ndahe
Grundsatzliche Nahe zur Innenstadt sowie wichtigen Einrich-
tungen (z. B. auch Bahnhof)

Hohe Dichte an Kinderbetreuungsplatzen bieten die Moglich-
keit, dass bereits Kinder die Vorteile des Zufullgehens und Rad-
fahrens erleben kénnen

Mobilitdtskultur der N&he ist bereits vorhanden, viele Leute
nutzen das Fahrrad und die eigenen FiiRe (als ausschlieRliches
Verkehrsmittel) taglich

Schaffen von mehr nachbarschaftlicher Nadhe durch die Entwick-
lung von Kommunikationsorten sowie Belebung des Stadtteils
Personengruppen der Seniorinnen und Senioren sowie Schile-
rinnen und Schuler als wichtige Zielgruppe innerhalb der Std-
stadt
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4 Musterlésungen fur den FulR- und Radverkehr in
Gottingen

Das Nahmobilitdtskonzept der Goéttinger Stdstadt soll auch auf andere
Stadtteile Ubertragbar sein. Hierflir wurden Musterldsungen zu unter-
schiedlichen Themenschwerpunkten erarbeitet. Diese stellen Prinzipskiz-
zen dar und mussen selbstverstandlich auf die jeweilige Situation Gbertra-

gen und angewandt werden.
Folgende Musterlosungen wurden fir die Stadt Gottingen erarbeitet:

= Umnutzung von Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen StralRenraum
=  Rlckbau Gberdimensionierter Knotenpunkte
= Schulwegsicherung

=  Gestaltung von Querungshilfen mit taktilen Elementen

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Nahmobilitdtskonzept fir die Sidstadt in Gottingen

77

Umnutzung von Kfz-Stellplitzen im éffentlichen StrafSenraum

Zielgruppe FuR- und Radverkehr

Zielsetzung Erhohung der Aufenthaltsqualitat, Schaffen von Orten der Immobilitdt sowie Schaffen von Fahrradabstellanlangen im 6ffentlichen Raum

Die bestehenden Kfz-Stellplatze dominieren das StraRenbild in einigen StraRen der Goéttinger Std-
stadt und verringern die Aufenthaltsqualitdt. Kleine Orte des Aufenthaltes sowie der Immobilitat
gibt es in diesen Rdumen nicht. Insbesondere in den dicht bebauten Gebieten mit Altbausubstanz
spielt das Thema des Fahrradparkens eine wichtige Rolle: Viele Radfahrende missen ihre Rader in
den Hauskeller tragen oder stellen die Rader auf den Gehwegen ab, wo sie wiederrum die FuRgan-
gerinnen und FulRganger — insbesondere Personen mit Seh- und Mobilitdtseinschrankungen — be-
hindern.

Auf dem Platz, der durch einen Pkw beim Parken genutzt wird, kdnnen im Vergleich 10 Fahrrader
abgestellt werden. Stellplatze sollen zukinftig auch zu Orten der Immobilitdt —jedoch fir FuRganger
und nicht fur die Autos — umgenutzt werden, um das ZufuRRgehen weiter zu attraktiveren. Bei der
Installation von Sitzméglichkeiten sollte insbesondere auf die Zugédnglichkeit fir Menschen mit Mo-
bilitatseinschréankungen sowie auf fir Seniorinnen und Senioren gut nutzbare Sichtmoglichkeiten
(siehe Abbildung 90 und Abbildung 91) geachtet werden. Durch eine zusétzliche Begriinung wird
die Aufenthaltsqualitat weiter erhoht.

Umsetzbar wdre eine solche Mafsnahme in der Géttinger Sidstadt beispielsweise an der Elbinger
Strafse. Die Anforderungen der Barrierefreiheit (u.a. Blindenleitsystem) sind zusdtzlich zu beriicksich-
tigen.
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Abbildung 90: Sitzbank mit zusdtzlicher Armlehne zum vereinfachten Hinset- Abbildung 91: Sitzmdéglichkeit fir Seniorinnen und Senioren mit ausreichend

zen und Aufstehen (Quelle: Dr. André Wolf) angrenzenden Raum fiir einen Rollstuhl/ Rollator
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Riickbau iiberdimensionierter Knotenpunkt

Zielgruppe insbesondere FulRgdngerinnen und FulRgdnger

Zielsetzung Erhohung der Verkehrssicherheit im Knotenpunkt durch verbesserte Sichtverhaltnisse und Schaffen von kleinen Orten des Aufenthalts

Uberdimensionierte Knotenpunkte stellen fiir FuBgangerinnen und FuR-
ganger ein Problem dar. Aufgrund der Knotenpunktausdehnung sind die
Wege Uber die StralRe oft sehr weit, zusatzlich wird das Queren aufgrund
der verringerten Sichtverhaltnisse durch den ruhenden Kfz-Verkehr er-
schwert. Insbesondere flr Kinder und Menschen mit Mobilitatseinschran-
kungen — die zusatzlich auf die abgesenkten Bordsteine angewiesen sind
— stellen solche weit gefassten Knotenpunkte ein Hindernis dar.

Mithilfe von vorgezogenen Seitenrdaumen flr den FulRverkehr werden die
Sichtbeziehungen zwischen dem zu FuR Gehenden und dem Autofahren-
den verbessert. Die schmaleren StralRenflachen im Knotenpunkt verhin-
dern das regelwidrige Parken in diesem. Die neu gewonnen Flachen kon-
nen zur Ruckeroberung des 6ffentlichen Raums fir zu Full Gehende und
auch Radfahrende genutzt werden. So sind beispielsweise Sitzmoglichkei-
ten (Banke, Sitzwirfel) oder Abstellanlagen flir den Radverkehr denkbar.
Auch eine flache Begriinung der Flachen kann angestrebt werden — diese
sollte die Sichtbeziehung zwischen querenden zu Full Gehenden und Au-
tofahrenden jedoch nicht einschranken.

Umsetzbar wdre eine solche Mafsnahme in der Géttinger Stidstadt im Kno-

tenpunktbereich Schillerstrafie/ Stegemiihlenweg. Die Anforderungen der
Barrierefreiheit sind zusdtzlich zu berticksichtigen.

7
< 2
Sitzwiirfel

¥
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Schulwegsicherung durch Schulwegemarkierung

Zielgruppe Schilerinnen und Schuler der Grundschulen

Zielsetzung | Erhohung der Verkehrssicherheit der Schilerinnen und Schiler — insbesondere an Knotenpunkten

Schulwegmarkierungen bieten eine Orientierungshilfe fir
Schilerinnen und Schiler auf dem Weg zur Schule. Durch
Markierungen, wie beispielsweise aufgemalte oder aufge-
klebte FuRabdriicke, wird der empfohlene Schulweg hervor-
gehoben und die Verkehrssicherheit erhoht. Auch erzeugen
solche Markierungen Aufmerksamkeit bei anderen Verkehrs-
teilnehmenden fir die Schulwege.

Schulwegemarkierungen sollten vor allem an ,schwierigen”
Stellen in Betracht gezogen werden. Ein sinnvolles Einsatzge-
biet sind z.B. Situationen, in denen Kinder zu sicheren Que-
rungsstellen gelenkt werden sollen, die nicht auf dem kirzes-
ten und direktesten Weg liegen.

Schulwegmarkierungen kénnen insbesondere aufbauend auf
einem Schulwegeplan oder einem Verkehrssicherheitstag an
der Schule entstehen. Der Schulweg sollte mit den Schulerin-
nen und Schuler trotzdem eingeiibt und die Bedeutung der
Markierungen verdeutlicht werden. Im Rahmen des schuli-
schen Mobilitatsmanagements kénnen auch weitere Mal-

nahmen verfolgt werden.

Umsetzbar wdre eine solche Mafsnahme in der Géttinger Stidstadt im Knotenpunktbereich
Leibnizstrafse/ Immanuel-Kant-StrafSse. Zusdtzlich sind hier weitere MafSnahmen zur Siche-
rung des Verkehrs von Schiilerinnen und Schiiler vorgesehen (Bau von Gehwegnasen, Anle-
gen von Zebrastreifen, Aufpflasterung des Knotenpunktbereiches). Die Anforderungen der

Barrierefreiheit sind aufSerdem zu beriicksichtigen.
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Gestaltung von Querungsanlagen mit taktilen Elementen

Zielgruppe Seheingeschrankte Menschen

Zielsetzung Erhohung der Verkehrssicherheit sowie der Mobilitdtsméglichkeiten von Menschen mit Seheinschrankungen

Auffindestreifen
in Noppenstruktur

Richtungseld

i mnwm-

Elemente einer barrierefreien Mittelinsel Elemente eines barrierefreien Zebrastreifens Elemente einer barrierefreien Lichtsignalanlage

Flr seheingeschrankte Menschen, stellt das Queren von StraRen haufig eine Herausforderung dar, sie brauchen Bordsteinkanten und Bodenindikatoren,
um sich orientieren zu kénnen. Die Sicherheit, die Auffindbarkeit und die Nutzbarkeit fir blinde und sehbehinderte Menschen sind durch taktile, optische

und akustische Elemente herzustellen.

Zum Auffinden einer Querungsanlage wird durch taktile Bodenindikatoren und Aufmerksamkeitsfelder vereinfacht. Auffindestreifen (in Noppenstruktur)
verdeutlichen das Vorhandensein einer Querung, Richtungsfelder (in Rippenstruktur) geben die Gehrichtung an der Querungsstelle an — beide sind ortho-
gonal zur Fahrbahn anzuordnen. Die Lange des Auffindestreifens sollte Gber die gesamte Breite des Gehweges verlaufen, das Richtungsfeld moglichst auf
gesamter Breite der Querungsstelle. An Lichtsignalanlagen kann zusatzlich ein Orientierungssignal zum Auffinden des Mastes installiert werden — die Not-

wendigkeit sowie die Konflikte mit Anwohnerinnen und Anwohnern sind zu prifen und durch geeignete Malinahmen zu reduzieren.

Die Bordsteine sollten auf maximal 3 Zentimeter Hohe Uber Fahrbahnniveau abgesenkt und abgerundet sein — dieses MalR ermdglicht gleichzeitig das

Ertasten der Kante beispielsweise durch einen Blindenstock sowie das Befahren mit einem Rollstuhl.
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5 Nahmobilitdtskonzept

Das Nahmobilitatskonzept fulSt auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse
sowie der durchgefihrten Beteiligungsformate (Nahmobilitdtsbeirat, Bir-

gerwerkstatten sowie Jugendbeteiligung).

Die MaRnahmen stellen Empfehlungen dar, die im Rahmen der politischen
Beschlussfassung weiter auszuformulieren sind. Anderungen im weiteren

Prozessverlauf sind deshalb moglich und empfohlen.

Neben einer Anwendung der MaRnahmenpakete auf die Gottinger Sid-
stadt, sollen die MalRnahmenpakete auch bei der Forderung der Nahmo-
bilitat in weiteren Stadtteilen herangezogen werden kénnen. Aus diesem
Grunde enthalten die MaBnahmenpakete allgemeine Formulierungen.

Die MalBnahmen, die speziell fir die Gottinger Studstadt entwickelt wur-
den, sind in einer MaRnahmentabelle im Anhang (siehe Kapitel 8.3) darge-
stellt. Besondere Initialprojekte werden mit separaten Steckbriefen de-

monstriert (siehe Kapitel 5.2).
MaRnahmen wurden zu folgenden Handlungsschwerpunkten entwickelt:

=  MaRnahmen zur Férderung der Aufenthaltsqualitat
=  MaRnahmen zur Férderung des FuRverkehrs
=  MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs

= \Weitere MaRnahmen

5.1 MaBnahmenpakete

Die vielen EinzelmaRnahmen flr die Gottinger Sidstadt wurden in insge-
samt 22 MaRnahmenpaketen zusammengefasst. Jedes MalRnahmenpaket
wird nachfolgend in einem kurzen Steckbrief dargestellt.

Dieser enthalt Angaben zu der jeweiligen Zielgruppe sowie zur Zielsetzung.
Zusatzlich sind eine Malkinahmenbeschreibung und die Abschnitte in der

Sudstadt, in der das MaRnahmenpaket umgesetzt werden soll, enthalten.

Die MaRnahmenpakete sind auf weitere Stadtteile in Gottingen Ubertrag-
bar. Die EinzelmaRnahmen sind in der Gottinger Slidstadt verortete Mal3-
nahmen, wovon einige als Initialprojekte detaillierte geplant und dement-

sprechend dargestellt sind.

MaRnahmenpakete
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Abbildung 92: Prinzipdarstellung Handlungsschwerpunkte, MafSnahmenpa-

kete, EinzelmafSnahmen sowie Initialprojekte
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5.1.1 MaRnahmen zur Férderung der Aufenthaltsqualitat

“Die Strafsen in den Grofsstédten haben noch viele andere Funktionen aufSer
der einen, Platz fiir Fahrzeuge zu bieten, und die Biirgersteige [...] haben
noch viele andere Funktionen, aufSer Platz fiir die Fuf3génger zu bieten. |[...]
Ein Biirgersteig in einer Grofsstadt ist, fiir sich genommen, ein leerer Begriff.
Erst im Zusammenhang mit den angrenzenden Gebduden und mit deren
Nutzung oder erst in Verbindung mit der Benutzung anderer Blirgersteige
in der Néhe gewinnt er Bedeutung. [...] Die Strafien und ihre Biirgersteige
sind die wichtigsten 6ffentlichen Orte einer Stadt, sind ihre lebenskrdftigs-
ten Organe. Was kommt einem, wenn man an eine [..] [Stadt] denkt, als
erstes in den Sinn? lhre Strafsen. Wenn die Strafsen einer [..] [Stadt] uninte-
ressant sind, ist die ganze Stadt uninteressant; wenn sie langweilig sind, ist

die ganze Stadt langweilig.”

(Jane Jacobs, Tod und Leben groRer amerikanischer Stadte, Deutsche Aus-
gabe 1963, S. 27)

Gerade in dicht bebauten Zentrumsbereichen sind attraktive offentliche
Freirdaume ein wichtiger Standortfaktor. Offentliche R&ume mit hoher Auf-
enthaltsqualitdt sind Orte zum Ausruhen und Verweilen (,Mobilitat
braucht immer auch Orte der Immobilitdt”), aber auch zum Kommunizie-
ren, Bewegen und Probieren.

Gerade in der Gottinger Stdstadt konnten nur wenige zentrale sowie de-
zentrale Aufenthaltsorte fir die Bewohnerinnen und Bewohner ermittelt

werden.

oy

Die folgenden MafSinahmenpakete werden angestrebt:

= Schaffen von kleinen Aufenthaltsorten im 6ffentlichen StrafRen-
raum

= Schaffen von Zugédngen zum und Aufenthaltsmoglichkeiten am
Wasser

= Schaffen von groReren, 6ffentlichen Aufenthaltsorten

= Schaffen von Spielmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum

= Abbau von Angstraumen
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Schaffen von kleinen Aufenthaltsorten im éffentlichen Strafsenraum

Zielgruppe Breite Bevolkerung der Gottinger Sldstadt; insb. Personen mit Mobilitdtseinschrankungen

Zielsetzung Erhohung der Aufenthaltsqualitdt und Schaffen von Aufenthaltsorten

Mobilitat bedarf Orte der Immobilitat. Insbesondere Personen, die in ihrer Mobilitat korperlich eingeschrankt sind, benoétigen Orte, an denen sie sich
ausruhen und rasten kédnnen. Doch auch fir die Kommunikation im Quartier stellen Orte der Immobilitat wichtige Gelegenheiten fir den Austausch und
den Zusammenhalt dar. Die notwendigen Flachen kénnen insbesondere durch die Umnutzung von Parkplatzen geschaffen werden. Auch ein Knotenpunk-
tumbau (siehe Musterldsungen, Kapitel 4 sowie MaBnahmenpaket F6) sollte neben der Erhohung der Verkehrssicherheit auf das Schaffen von Aufent-
haltsorten abzielen.

Doch insbesondere in Wohnquartieren mit hohem Parkdruck, wie es in vielen Teilen der Gottinger Stdstadt der Fall ist, ist die Ricknahme von Stellpldtzen
nur sehr behutsam méglich. In der Sidstadt scheint ein groRer Teil des Parkdrucks durch das Parken durch Personen entstehen, die in der Innenstadt
arbeiten und in der Gottinger Stdstadt parken. Fir diese Zielgruppe mussen Alternativen im Rahmen eines stadtweit/umlandweit ausgelegten Projektes
gefunden werden. Von hieraus konnten die Nutzerinnen und Nutzer leicht durch eine verbesserte Busanbindung oder Leihfahrrdader innerhalb kurzer Zeit
in die Innenstadt gelangen. Weiterer Parkdruck kann beispielsweise durch die Ausweisung von CarSharing (siehe MalRnahmenpaket W2) fiir die Bewoh-
nerinnen und Bewohner weiter reduziert werden.

Vereinzelte Stellplatze sollten moglichst im gesamten Projektgebiet umgestaltet werden. Insbesondere im Rahmen der Lauf- und Verweilrouten fur altere
oder Menschen mit Mobilitatseinschrankungen (siehe MalRnahmenpaket F10) ist die Umgestaltung von Stellplatzen in Aufenthaltsorte (zum Kommunizie-
ren und Ausruhen) eine wichtige MalRnahme (hier sollte zusatzlich auch Sitzmoglichkeiten geachtet werden, die fir Seniorinnen und Senioren geeignet
sind). Insbesondere im Ostlichen Bereich erscheint die Notwendigkeit fir Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum gréRer (siehe MaRnahmenpaket
R1), sodass diese mit Sitzmoglichkeiten und Begrinung kombiniert werden kénnten (siehe Musterlésungen, Kapitel 4).

Die Standorte sind sensibel und moglichst mit den Anwohnerinnen und Anwohnern zu suchen und abzustimmen. Eine Analyse der Parkraumauslastung
ist hierbei hilfreich und in Abschnitten (z.B. mit hohem Parkdruck oder ohne Bewirtschaftung (angrenzend an bewirtschaftete Bereiche)) notwendig.

Umsetzung in der | = Rosdorfer Weg Hohe des Nahkaufes = Immanuel-Kant-StraRe: u. a. Reduktion des Stralsenquer-
Stdstadt »  Knotenpunkt Rosdorfer Weg/ Schieferweg/ MarienstraRe: schnitts und Nutzung der Flachen fur Orte des Aufenthalts
(Beispiele) Umbau des Knotenpunktes; Schaffen von Aufenthaltsorten
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Schaffen von Zugéngen zum und Aufenthaltsméglichkeiten am Wasser

Zielgruppe Breite Bevolkerung der Gottinger Siidstadt

Zielsetzung Schaffen von Aufenthaltsqualitat und Starkung der Identifikation mit dem eigenen Stadytteil

Insbesondere Wasser spielt im Zusammenspiel mit dem 6ffentlichen Raum eine besondere Rolle, weil es Men-
schen anzieht und sich gut als Aufenthalts- und Ruheort eignet. In der Gottinger Stidstadt gibt es zwei zentrale
Gewasser, deren Aufenthaltsqualitat durch gezielte MaRnahmen verbessert werden sollen. Auch im Rahmen der
Blrgerbeteiligung sowie der Beteiligung der Jugendlichen des Felix-Klein-Gymnasiums wurde die Schaffung von
Zugdngen zum Wasser vorgeschlagen und begriift.

Die Leine ist bereits heute ein beliebter Ort zum ldngeren Aufenthalt, insbesondere, wenn die Wiesen frisch
geméht sind. Die Uferbereiche z&hlen hier jedoch zum Uberschwemmungsgebiet, sodass der Bau von Terrassen
gepruft werden sollte. Zusatzlich sollte darauf geachtet werden, dass in regelmaRigen Abstanden die Begriinung
im Rahmen des Moglichen zurlickgeschnitten wird und dass Mobiliare (beispielsweise Aschetonnen) zur Verfi-

gung gestellt werden.

Ein aktueller Trend bei der Gestaltung von Uferpromenaden ist die Anlage von triblnenartigen Sitzstufen, die
zum Wasser hinab fihren. Diese Flachen laden zum Verweilen ein und ermdglichen es den Menschen, wieder
direkt mit dem Wasser in Kontakt zu kommen. Dieses Element eignet sich besonders dazu, den Leinekanal, der
heute kaum zuganglich ist — in Teilbereichen sind Trampelpfade zum Wasser erkennbar —, nutzbarer und erleb-
barer zu machen. Dabei sollten die Triblinen naturbelassen aus Holz gestaltet werden und auf der Seite des neu
zu schaffenden Parks (siehe Initialprojekt 14) hinunter zur Wasseroberflache fihren. Der Weg auf der westlichen
Seite des Leinekanals sollte moglichst vor dem Hintergrund der Befahrbarkeit von Konflikten entlastet werden.

Umsetzung in der | = Schaffen von Sitzstufen am Leinekanal

Slidstadt =  Rickschnitt der Begriinungen in Teilbereichen der Leine
(Beispiele)
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Schaffen von gréfSeren, dffentlichen Aufenthaltsorten

Zielgruppe Breite Bevolkerung (auch aulerhalb der Gottinger Stdstadt)

Zielsetzung Schaffen von Treffpunkten und Identifikationsorten

GroRere, 6ffentliche Aufenthaltsorte (wie beispielsweise Parks oder Platze) als Orte des Alltags im Quartier sind
zentral fir das stadtische Zusammenleben. Sie bieten Raum fir das Erleben von Gemeinsamkeit und Entfal-
tungsmoglichkeiten fir jeden Einzelnen. Die Interaktion unterschiedlicher sozialer Gruppen findet hier ebenso
statt wie die generationenibergreifende Kommunikation. Auch Familien wiinschen und suchen vermehrt zent-

ral gelegene Freirdume, die ihnen und ihren Kindern Méglichkeiten zur individuellen Nutzung bieten.

Altere Menschen — deren Zahl in der Gottinger Stidstadt verhaltnismaRig hoch ist — brauchen nicht nur barrie-
refreie Wohnungen, sondern vor allem auch ein Umfeld mit hoher Aufenthaltsqualitat, dass ihnen Bewegungs-
freiheit und den Austausch im Quartier garantiert. Auch Jugendliche fordern ihren Ort in 6ffentlichen Rdumen
ein.

Umsetzung in der | = Schaffen eines Mehrgenerationenparks ostlich des Leineka- =  Erweiterung des Hiroshimaplatzes am neuen Rathaus um
Sidstadt nals (u. a. Spielmoglichkeiten, Aufenthaltsmoglichkeiten, Sitz- und Aufenthaltsmoglichkeiten

(Beispiele) Reprasentationsflachen) (siehe Initialprojekt 14)
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Schaffen von Spielméglichkeiten im 6ffentlichen Raum

Zielgruppe Kinder und Familien

Zielsetzung Erhdhung der Aufenthaltsqualitat und Qualifizierung von bestimmten Wegen fir Kinder

Kinder werden im 6ffentlichen Raum immer weniger sichtbar. Die von ihnen genutzten Orte stellen Inseln im
Stadtraum dar, zwischen denen sie immer haufiger umhergefahren werden. Wenn sie ihre Wege zu Fuls zurlick-
legen, empfinden sie sie als einténig und langweilig. Insbesondere Wege, die hdufig von Kindern oder Familien
genutzt werden, sollen durch Spielgerdte im 6ffentlichen Raum an Attraktivitdt gewinnen und den Kindern die
Freude am ZufulRgehen zurickbringen. Die Installation von Spielgeraten kann zusatzlich zur Schulwegbegleitung
genutzt werden, um Kinder auf besonders sicheren Wegen zur Schule zu fiihren (z.B. Immanuel-Kant-StraRe).

Die Spielgerate sollten stddtebaulich in das Umfeld eingepasst werden. Insbesondere Spielgerate, die frei nutz-
bar sind und keine besondere Spielweise vorgeben, sollten installiert werden. Auch Spielgeréate, die gleichzeitig

beispielsweise als Sitzbank genutzt werden kénnen, sind flr den begrenzten offentlichen Raum vorzuziehen.

Erganzt werden kann das Konzept durch sogenannte ,SpielstralRen auf Zeit’. Hier wiirden sich verschiedene Stra-
Ren flr jeweils einen Nachmittag zu einer echten SpielstralRe, ndmlich einer Stralle ohne Autos, verandern. In
dieser Zeit sollen Kinder und Jugendliche die Moglichkeit haben, den Strallenraum frei nach ihren Wiinschen zu
nutzen. Dabei gibt es grundsatzlich unterschiedliche Verfahren, eine SpielstralRe auszuwahlen und einzurichten:
einmalig oder regelmaRig, die Kommune wird von sich aus aktiv oder die Blrgerinnen und Blrger missen die

MaRnahme beantragen. Fir die Gottinger Slidstadt erscheint eine einmalige Aktion mit nachfolgender Beantra-

gung durch die Anwohnerinnen und Anwohner sinnvoll (siehe auch MaRnahmenpaket W3).

Umsetzung in der | = Schillerstralle: Umgestaltung des Griinbereichs zwischen =  Weg zwischen der Leine und dem Brauweg (entlang der
Sidstadt den Baumreichen und farbige Markierung der Fahrbahn Kleingartenanlage: Anlegen von Spielmoglichkeiten fir Kin-
(Beispiele) zur Erhéhung der Verkehrssicherheit der (Gegebenheiten z. B. Hanglage integrieren)
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Abbau von Angstrdumen

Zielgruppe FuRgédngerinnen und FuRganger, Radfahrerinnen und Radfahrer, insbesondere Kinder, Frauen und altere Menschen

Zielsetzung Die bestehenden Wege sollen zu allen Zeiten von allen Gruppen genutzt werden kénnen. Hierflir missen zentrale Angstsituationen
abgebaut werden.

Ein Geflhl der Sicherheit ist vor allem fur Frauen und Madchen ein wichtiges Kriterium bei der Nutzung des
offentlichen Raums. Angstraume sind nicht notwendigerweise Tatorte, erzeugen aber ein Gefiihl der Unsicher-
heit und schranken damit die Bewegungsfreiheit von Personen mit erhdhtem Sicherheitsbedrfnis ein. Wichtige
Punkte zum Abbau von Angstrdumen sind die Verbesserung der Orientierung, das Schaffen von Ubersichtlich-
keit und Einsehbarkeit, von Beleuchtung und Belichtung, von Belebung und sozialer Kontrolle sowie die Besei-

tigung von Verschmutzungen.

In der Gottinger Sldstadt sollen die 6ffentlichen, selbststandig gefiihrten Wege durchgédngig beleuchtet wer-
den. Insbesondere Wege, die zu Freizeiteinrichtungen, oder Schulstandorten fiihren, sind hier von Bedeutung,
dain den Wintermonaten die Dunkelphasen lang sind. Auch sollen Wege, die aufgrund ihrer sozialen Kontrolle
zu den definierten Angstraumen zdhlen, mithilfe von Griinschnitt, besserer Beleuchtung sowie farbliche Gestal-
tung nutzerfreundlicher gestaltet werden —dies betrifft insbesondere den Weg zwischen der Groner Landstrale
und dem Gartetalbahnhof. Angstrdume in Form von Unterfiihrungen — hier insbesondere die Unterfihrung an
der Birgerstralle — sollten langfristig riickgebaut werden. Eine ebenerdige Querung der Blrgerstralie ist zu pri-

fen (beispielsweise Bau einer LSA) — auch vor dem Hintergrund der Férderung des Radverkehrs im Rahmen des

Radverkehrsentwicklungsplans.

Umsetzung in der | = Unterfihrung Birgerstrale/ Kasinoweg: Prifen der Um- =  Weg zwischen Groner LandstraRe und Gartetalbahnhof: u.
Sddstadt setzbarkeit einer barrierefreien Kreuzungssituation (z. B. a. Verbesserung der Beleuchtung; Verbreiterung des Weges
(Beispiele) Lichtsignalanlage) (Ausbau des Radschnellwegs)
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5.1.2 MaRnahmen zur Férderung des FuRverkehrs

Woran erkennt man die Lebensqualitat einer Stadt?

,Es gibt einen sehr simplen Anhaltspunkt. Schauen Sie, wie viele Kinder und
alte Menschen auf Strafsen und Plétzen unterwegs sind. Das ist ein ziemlich
zuverldssiger Indikator. Eine Stadt ist nach meiner Definition dann lebens-
wert, wenn sie das menschliche Maf3 respektiert. Wenn sie also nicht im
Tempo des Automobils, sondern in jenem der Fuf3géinger und Fahrradfahrer
tickt. Wenn sich auf ihren berschaubaren Pldtzen und Gassen wieder Men-

schen begegnen kénnen. Darin besteht schliefSlich die Idee einer Stadt.”
(Jan Gehlim Interview; brandeins; Ausgabe 12/2014)

Die Bedeutung und Méglichkeiten des FulRverkehrs werden haufig unter-
schatzt. Insbesondere im Quartier und auf kurzen Wegen ist der FuRver-
kehr ein effizientes Fortbewegungsmittel. Die Erhohung der Verkehrssi-
cherheit und durchgéngige Barrierefreiheit machen Strallen fir zu Full Ge-
hende sicherer und damit attraktiver. Von einer Férderung des FuRver-
kehrs profitieren alle Menschen in einem Quartier. Einige Nutzergruppen

sind besonders vom FulRverkehr abhangig.

Flr eine systematische Forderung des Fullverkehrs bedarf es folgender

Grundlagen:

= moglichst umwegfreie Fihrung
=  moglichst stérungsfreie Fihrung

= ausreichend Bewegungsspielrdume

Die folgenden Mafsnahmenpakete werden angestrebt:

bauliche Verbreiterung von schmalen Gehwegen

Reduzieren des Gehwegparkens (Kfz)

Reduzierung von Hindernissen auf Gehwegen

Barrierefreier (Aus-)Bau von Wegen und Querungsstellen

(Um-) Bau von Zebrastreifen und Mittelinseln

Bau von Gehwegnasen

Schleifen von Pflastersteinen in Knotenpunktbereichen

Anpassung von Lichtsignalanlagen an die BedUrfnisse von zu FuR

Gehenden

Schulwegesicherung

Einrichtung von Lauf- und Verweilrouten

Barrierefreier Aus-/ Umbau von Haltestellen
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Wege fiir alle | Verbreiterung von schmalen Gehwegen (baulich)

Zielgruppe FuRgédngerinnen und FuRgénger, insbesondere Menschen mit Mobilitdtseinschréankung

Zielsetzung Verbreiterung der Gehwege, die schmaler als 1,50 m sind

FuRgdngerinnen und FulRganger stellen besondere Anforderungen an die Breiten von Gehwegen. Insbesondere
Personen mit Mobilitadtseinschrankungen bendtigen groRere Breiten. Rollstuhlfahrerinnen und Rollstuhlfahrer
benodtigen zum Wenden beispielsweise eine Gehwegbreite von 1,50 m. Diese Breite ist auch flr Personen mit
Blindenstock oder mit Begleitperson (nebeneinander) notwendig.

Die bauliche Verbreiterung von Gehwegen stellt aufgrund der geringen StraRenguerschnitte sowie der gewach-
senen Strukturen oft eine umfassendere Aufgabe dar. Eine bauliche Verbreiterung ohne Einschrankungen (bei-
spielsweise fir den ruhenden Kfz-Verkehr) ist haufig aufgrund der bestehenden Situationen nicht moglich. Aus
diesem Grunde sollten zunachst die Abschnitte, auf denen kein Weg vorhanden (und ein Gehweg notwendig
erscheint)/ auf denen der Weg schmaler als 1,50 m ist, verbreitert werden. Auch die Einrichtung von verkehrs-
beruhigten Bereichen fuhrt zu einer Verbesserung der Situation fur den FuRverkehr. Auch die Asphaltierung/
Befestigung von wichtigen Wegeverbindungen wird berUcksichtigt werden.

Neben der baulichen Verbreiterung sollen auch folgende Mafsnahmen zur Verbreiterung der Gehwege und einer
besseren Nutzbarkeit in Bezug auf die Wegebreiten fiihren:

=  Reduzieren des Gehwegparkens (Kfz) (MaRRnahmenpaket F2)
=  Reduzieren von Hindernissen auf Gehwegen (MalRnahmenpaket F3)
= Bau von wohnungsnahen, éffentlichen Radabstellanlagen (MaBnahmenpaket R1)

Umsetzung in der | = Immanuel-Kant-Stralle: Reduzierung der Fahrbahnbreite = Tilsiter Stralle: Bau eines neuen Gehwegs (insb. zur Siche-
Sidstadt und Verbreiterung der Gehwege rung der Schilerinnen und Schiler)
(Beispiele) * u.a. Hugo-Junkers-StraRe, Kapitdn-Lehmann-StraRe: Einrich-

ten verkehrsberuhigter Bereich (auch baulich)
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Wege fiir alle | Reduzieren des Gehwegparkens (Kfz)

Zielgruppe FuRgédngerinnen und FuRgénger, insbesondere Menschen mit Mobilitdtseinschrankung

Zielsetzung Verbreiterung der Gehwege

Der ruhende Kfz-Verkehr fihrt haufig dazu, dass sich Engstellen auf Gehwegen bilden oder ganze Gehwegab-
schnitte flr eine Nutzung (beispielsweise mit einem Kinderwagen oder Rollator) fir FuBgéangerinnen und FuR-

ganger problematisch sind.

Durch eine partielle Neuorganisation des Parkraums kdnnen ausreichende Mindestbreiten fir den Fullverkehr
ermdglicht werden. Mit der Neuorganisation des Kfz-Parkens kann also Raum, der bisher von Kfz genutzt wird,
den FuRgédngerinnen und Fulgédngern zur Verfligung gestellt werden. Zusatzlich wird die Aufenthaltsqualitat er-
hoéht. Vermehrt ist aufgrund der bestehenden Fahrbahnbreiten mit einer Reduktion der Anzahl der Stellplatze zu

rechnen.

Die Aufhebung des Gehwegparkens ist einfach und schnell méglich, da im Prinzip keine bis wenige bauliche Mal3-
nahmen notwendig sind. Durch den Interessenskonflikt stellt das Thema sich politisch oft schwieriger dar, daher
muss bei der Reduzierung von Parkplatzen immer besonders Wert auf die Kommunikation mit den Anwohnerin-
nen und Anwohnern sowie eine behutsame Vorgehensweise gelegt werden. Bei der Aufhebung von Parkplatzen
ist die regelmaRige Kontrolle, besonders am Beginn notwendig. Je nach Situation kann das Aufstellen von Pollern

sinnvoll bzw. notwendig sein — insbesondere in Knotenpunkten.

Umsetzung in der | = Riemannstrale: Markieren von Stellplatzen, sodass eine = MarienstralRe: Markieren von Stellplatzen, sodass eine aus-

Sidstadt ausreichende Breite fir den Gehweg erhalten bleibt. Ggf. reichende Breite fir den Gehweg erhalten bleibt. Ggf. wird

(Beispiele) wird die Gesamtanzahl der Stellplatze reduziert werden die Gesamtanzahl der Stellplatze reduziert werden mussen
mussen
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Wege fiir alle | Reduzierung von Hindernissen auf Gehwegen

Zielgruppe FuRgédngerinnen und FuRgénger, insbesondere Menschen mit Mobilitdtseinschrankung

Zielsetzung Verbreiterung der Gehwege

Eine grundsatzliche Gehwegverbreiterung ware in den meisten Fallen winschenswert, aber oftmals wegen vieler
Zielkonflikte nicht oder nur schwer umsetzbar. Gehwege sind deswegen méglichst frei von Hindernissen zu hal-
ten. Hindernisse stellen insbesondere fiir Blinde Personen Probleme dar, doch auch bei einer Reduzierung der

nutzbaren Gehwegbreite sind sonstige FuRgéangerinnen und FuRgédnger betroffen.

Als Hindernisse konnen beispielsweise auftreten:

= Stadtmobiliar und Werbeaufsteller

= Verkehrsschilder, Strom- bzw. Postaufbewahrungskasten
= Midlleimer

= Bepflanzung (insb. Baume)

= Poller und Umlaufsperren

= ruhender Rad- und Kfz-Verkehr (siehe MaRRnahmenpakete F2 sowie R1).

Umsetzung in der | = Am Hasengraben: Verbreiterung des Gehwegs auf der = Verbindungsweg Groner LandstraRe/ Am Gartetalbahnhof:
Siidstadt westlichen StralRenseite an den Engstellen durch eine Fahr- Rickbau einzelner Poller/ Versetzen der Poller, sodass zwi-
(Beispiele) bahnverengung (zusétzliche Verkehrsberuhigung); im Rah- schen diesen eine Mindestbreite von 2,00 m besteht
men der Fahrbahnverengungen auch Integration von Ab- = Akazienweg: bauliche Anpassung der Umlaufsperre an An-
stellanlagen fur Fahrrader forderungen von Personen mit Mobilitdtseinschrankungen
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F4
Wege fiir alle | Barrierefreier (Aus-)Bau von Wegen und Querungsstellen
Zielgruppe FuRgédngerinnen und FuRgénger, insbesondere Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
Zielsetzung Verbesserung der Durchlassigkeit des Netzes flir FuRgdngerinnen und FuRgéanger —v. a. fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen

Neben der reinen Breite von Gehwegen ist auch der barrierefreie Ausbau der Wege und Querungsstellen es-
senziell fir die Nutzbarkeit des Netzes. Ein regelmaliges Angebot von Querungsmoglichkeiten bzw. Querungs-
hilfen ist wichtig, um flr FuBgdngerinnen und FulRganger ein durchlassiges Netz zu schaffen — insbesondere fir
solche mit Mobilitatseinschrankungen. Diese missen nicht immer durch LSA gesichert sein, sondern auch Mal3-
nahmen, wie Mittelinseln oder Gehwegnasen, verbessern die Querungssituation bereits durch Verkirzung der
Querungsdistanz. Abgesenkte Bordsteine sind essenziell fiir das Queren von Personen mit Mobilitatseinschran-

kungen.
Personen mit Mobilitatseinschrankung stellen besondere Anforderungen an FuBRwege. Hierzu zahlen u.a.:

= |nstallation eines Blindenleitsystems (insbesondere zum Auffinden von sicheren Querungen)

= Systematische Absenkung von Borden (auf 3 c¢cm) in Knotenpunkten sowie in Querungsbereichen
(exemplarische MaRnahmen sind in der MaRnahmenkarte enthalten)

= (Um-)Bau von Zebrastreifen und Mittelinseln (siehe MafSnahmenpaket F5)

= Bau von Gehwegnasen (siehe Mafsnahmenpaket F6)

= Schleifen von Pflastersteinen in Knotenpunkten/ auf wichtigen Wegen (siehe MafSnahmenpaket F7)

= Priifung der Anpassung der Lichtsignalanlagen an die Anforderungen von Fufsgdngerinnen und FufSsgén-

gern (mit Seh- und Mobilitétseinschrinkungen) (siehe Mafsnahmenpaket F8)
= Bau und Sicherung von Briickenbauwerken (siehe Mafsnahmenpaket W1

Umsetzung in der | = Stegemlhlenweg/ ReinholdstralRe = Am Feuerschanzengraben
Sidstadt = Burgerstralle/ WiesenstraRe = SchillerstraRe/ Leibnizstrake
(Beispiele) = Bottingerstralle (Hohe des Felix-Klein-Gymnasiums)
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Wege fiir alle | (Um-) Bau von Zebrastreifen und Mittelinseln

Zielgruppe FuRgdngerinnen und FuRgadnger; insbesondere Schilerinnen und Schiler sowie Seniorinnen und Senioren

Zielsetzung Verbesserung der Querbarkeit von StraBe und Erhéhung der Verkehrssicherheit

FuBgangeriiberwege (FGU) — oder umgangssprachlich Zebrastreifen — sind eine Méglichkeit zur Sicherung der
FuRgangerinnen und FuRganger beim Uberqueren der Fahrbahn. Neben dem Bau des eigentlichen FGUs kénnen
ergdnzende bauliche MaBnahmen und verkehrliche Anordnungen die Sicherheit weiter erhéhen —insbesondere,

wenn vorrangig Kindern und altere oder behinderte Menschen zu schitzen sind.

FGUs dirfen ausschlieRlich innerhalb geschlossener Ortschaften, bei einer maximalen Geschwindigkeit von 50
km/h, bei maximal einer Fahrspur je Fahrtrichtung sowie bei beidseitigen Gehwegen angelegt werden. Grund-
satzlich gelten FGUs in Tempo 30 Zonen als entbehrlich, kdnnen aber insbesondere bei besonders schutzbed irf-

tigen Gruppen sinnvoll sein.

Neben der Priifung des Baus von neuen FGUs, sollen auch die bestehenden FGUs ggf. weiter gesichert (z. B.

durch eine bessere Beleuchtung) und auch fiir blinde Menschen auffindbar sein (Blindenleitsystem).

Auch Mittelinseln sollten flr eine verbesserte Querbarkeit installiert sowie bestehende Mittelinseln barrierefrei
(und auffindbar) gestaltet werden. Die Einsatzgrenzen von Mittelinseln sind jedoch begrenzt. Mittelinseln sind
insbesondere bei einer Spitzenstundenbelastung von bis zu 1.500 Kfz und einer Geschwindigkeit von 30 km/h

oder einer Spitzenstundenbelastung von bis zu 1.000 Kfz Geschwindigkeit von 50 km/h in Betracht zu ziehen.

Umsetzung in der | = Knotenpunkt LotzestraRe/ BottingerstralRe: Erneuerung des
Sidstadt bestehenden Zebrastreifens (Markierung und Barrierefrei-
(Beispiele) heit) und Prifung des Baus eines neuen, barrierefreien

Zebrastreifens im nordlichen Knotenpunktarm
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Wege fiir alle | Bau von Gehwegnasen

Zielgruppe FuRgdngerinnen und FuRgédnger, insbesondere Kinder und Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen

Zielsetzung Erhohung der Verkehrssicherheit sowie der Aufenthaltsqualitat

Gehwegnasen sind wirkungsvolle Elemente zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und des Komforts flr den
FulBverkehr. Vorgezogene Seitenrdume entstehen durch eine bereichsweise Unterbrechung von Park- oder
Grunstreifen.

In der Regel tragen die punktuelle Verbreiterung des Gehweges und damit die Verkirzung des Querungsweges
auf den Park- und teilweise Fahrstreifen durch Fahrbahneinengungen zur Steigerung der Akzeptanz der Que-
rungsstelle bei. Durch die Anlage von vorgezogenen Seitenrdumen Uber die Tiefe von Parkstanden hinaus kén-
nen Gefahren durch Sichtbehinderung wegen parkender Fahrzeuge am Fahrbahnrand vermindert werden. Dies
ist besonders flr Kinder, die aufgrund ihrer KérpergréRe nicht Gber Autos sehen kénnen, eine Erleichterung
und Erhéhung lhrer Verkehrssicherheit. Zudem stellen sie eine Moglichkeit dar, das Gehwegparken im Kreu-

zungsbereich zu reduzieren (beispielsweise durch Sitzwrfel, siehe Foto).

Ein Aktionsprogramm flr die Einrichtung von Gehwegnasen kann mit relativ geringem finanziellem Aufwand in

relativ kurzer Zeit die Situation fUr FulRgangerinnen und FuRgadnger verbessert werden. Erste Gehwegnasen

kdnnen auch in einem Versuch improvisiert angebracht werden.

Umsetzung in der | = WalkemUhlenweg/ Felix-Klein-StraRRe: Bau von Gehwegna- = SternstraBe/ Schillerstralle: Bau von Gehwegnasen (Schul-

Sidstadt sen (Schulwegsicherung) wegsicherung)

(Beispiele) = Stegemihlenweg/ RiemannstraRe, StegemUhlenweg/ Schil- = Immanuel-Kant-Strale/ Leibnizstrale: Bau von Gehwegna-
lerstrale sen (Schulwegsicherung)
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Wege fiir alle | Schleifen/ Austausch von Pflastersteinen in Knotenpunktbereichen/ auf wichtigen Wegen

Zielgruppe Menschen mit Rollator, Rollstuhl oder Kinderwagen

Zielsetzung Verbesserung der Querbarkeit

Unebene Kopfsteinpflaster sind fiir Personen mit Gehhilfe oder Personen mit Kinderwagen schwer befahrbar.
Kleine Reifen kdnnen in den Fugen hangen bleiben. Starke Unebenheiten auf Natursteinpflaster verursachen
groRe Vibrationen und Schlage auf Korper, Beine und FiiRe gehbehinderter Menschen. Doch auch seheinge-
schrankte und blinde Menschen haben auf gepflasterten Flachen Probleme. Sie bleiben mit ihrem Blindenstock
in den oftmals tiefen Fugen stecken. Dies fuhrt zu erhéhtem Sturzrisiko und kostet den Betroffenen zudem

oftmals Zeit und Nerven.

Auf der anderen Seite sind StraRen mit altem Natursteinpflaster kulturhistorisch und stadtebaulich wertvoll
und zu bewahren. Pflastersteine sollten deswegen in Kreuzungsbereichen abgeschliffen oder durch Steine mit
dhnlichem Aussehen ersetzt werden. Die abgesenkten Bordsteine konnen zusatzlich markiert und vom ruhen-
den Verkehr freigehalten werden.

Neben Kreuzungs- und Querungsbereichen sollten auch gepflasterte Wege abgeschliffen oder durch ebene

Materialien auf einem zentralen Gehbereich ausgetauscht werden.

Umsetzung in der | = KlinkerfuesstraRe/ Schiefer Weg = Stegemulhlenweg/ SchillerstraRe
Stidstadt = Riemannstrale/ Felix-Klein-Stralke = Stegemihlenweg (Hohe Dirrstralie)
(Beispiele) = Stegemuhlenweg/ Riemannstrale = Weg sidwestlich des Neuen Rathauses
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Wege fiir alle | Priifung der Anpassung von Lichtsignalanlagen an die Bedirfnisse von Fuf3gdngerinnen und Fufigénger

Zielgruppe FuRgédngerinnen und FuRgénger, insbesondere Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen

Zielsetzung Steigerung der Akzeptanz und Verbesserung der Nutzbarkeit von Lichtsignalanlagen

Ampeln, an denen FulRgangerinnen und FulRganger mehr als 40 Sekunden warten mussen, fihren dazu, dass sie
wenn moglich bei Rot queren. Insbesondere in der Ndhe von OPNV-Haltestellen ist ein kurzer Phasenumlauf zu
empfehlen. AuRerdem sollte die Mdglichkeit gegeben werden, dass die Furt wahrend einer Phase gequert wer-
den kann, da das Warten auf Mittelinseln als unangenehm und abschreckend empfunden wird. Haufig entspre-
chen die Mittelinseln nicht den Mindestmallen. AulRerdem sollte an jeder signalisierten Kreuzung das Queren

aus allen Seiten moglich sein.
Folgende MaRnahmen fiihren zu einer fulgangerfreundlichen Anpassung von Lichtsignalanlagen.

= nstallation eines Blindenleitsystems

= Systematische Absenkung von Borden (auf 3 cm) in Knotenpunkten sowie in Querungsbereichen

= Priifung der Anpassung der Umlaufzeiten auf fufsgdngerfreundliche Zeiten (insb. Verldngerung der Griin-
phasen und Reduzierung der Wartezeiten)

= Anpassen der angenommenen Rdumgeschwindigkeit der Fufsgéngerinnen und Fuf3génger

= nstallation eines Blindenleitsystems sowie eines Auffindeton (auch nachts wahrnehmbar)

Zu beachten ist, dass auch andere Nutzerinnen und Nutzer Anspriche an die Lichtsignalanlagen stellen. Diese

sind im Einzelfall zu prifen und gegeneinander abzuwagen.

Umsetzung in der | = BlrgerstraRe: ist in einer Gesamtkonzeption flr die Birger- =  Stettiner StraRe/ Stegemihlenweg
Stidstadt stralle zu betrachten

(Beispiele) = Reinhauser LandstralRe/ Schillerstralle
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Schulwegesicherung
Zielgruppe Schuilerinnen und Schiler (insbesondere der Grundschulen)
Zielsetzung Steigerung der Sicherheit von zu FuR gehenden Schilerinnen und Schiler auf Schulwege

Flr Kinder ist das angepasste und sichere Verhalten im Stralenverkehr eine Herausforde-
rung: Sie kdnnen Fahrzeuge oft nicht rechtzeitig erkennen, Entfernungen und Geschwin-
digkeiten nicht korrekt einschatzen und reagieren langsamer als Erwachsene. AuRerdem
finden sich auf dem Schulweg viele Dinge, die interessanter sind als die Konzentration auf
das Verkehrsgeschehen.

Von Seiten der Stadt kénnen insbesondere bauliche MaRnahmen sowie Markierungen die
Sicherheit der Schilerinnen und Schiler erhdhen. Insbesondere der Bau von Gehwegnasen
oder Zebrastreifen schafft sichere Querungsstellen. Markierte FuRstapfen verdeutlichen an
Kreuzungen diese sicheren Wege.

Ergdnzt werden kénnen diese MaRnahmen durch die Erstellung/ Uberarbeitung von Schul-
wegplanen und die Integration des Themas in den Schulunterricht (das Land Niedersachsen
stellt hier bereits Materialien zur Verfligung). Schulisches Mobilitdtsmanagement sollte an
den Schulen umfassend verfolgt werden

Umsetzung in der | = SchillerstraBe/ LeibnizstraRe: Bau von Gehwegnasen .
Stidstadt (Schulwegsicherung) und Markieren von FuRstapfen an
(Beispiele) den Ubergangen

= |LeibnizstraRe (zwischen Schillerstrale und Immanuel-
Kant-StralRe): Markieren von Stellpldtzen, sodass eine aus-
reichende Breite fUr den Gehweg erhalten bleibt.

Immanuel-Kant-StraRe/ LeibnizstraRe: Bau von Gehwegnasen
(Schulwegsicherung) sowie Erneuerung des Zebrastreifens
und Prifung von Errichtung zweier weiterer Zebrastreifen;
Anhebung des Kreuzungsbereiches; Markieren von FulRstap-
fen an den Ubergingen
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Einrichtung von Lauf- und Verweilrouten

Zielgruppe insbesondere Seniorinnen und Senioren mit Mobilitatseinschrankungen

Zielsetzung Schaffen von Attraktiven Rdumen (insbesondere im Umfeld der bestehenden Seniorlnnen-Zentren)

Mit zunehmender Freizeit und dem Bewusstsein, dass das Alter eine aktive Lebensphase ist, beteiligen sich Senio-
rinnen und Senioren aktiv am Stadtgeschehen. Fir Seniorinnen und Senioren bestimmt der 6ffentliche Raum einen
bedeutenden sozialen Kontext. Nicht zuletzt aufgrund eines héheren Freizeitaufkommens nutzen Seniorinnen und
Senioren den 6ffentlichen Raum oft starker als andere Bevolkerungsgruppen. Insbesondere fiir dltere Menschen
mit kdrperlichen Einschrdankungen stellt ein gut ausgebautes Netz an Wegen und Aufenthaltsorten im Umfeld eine
Grundvoraussetzung zur gesellschaftlichen Teilhabe dar. Durch die gute Erreichbarkeit der Einrichtungen und zent-
ralen 6ffentlichen Rdume werden ihnen Beobachtungsmoglichkeiten geboten und die Seniorinnen und Senioren
kdnnen in Kontakt zu anderen Nutzergruppen treten.

In der Gottinger Stdstadt gibt es drei zentrale Einrichtungen fir Seniorinnen und Senioren. Fir diese sollen zentrale
Routen und Touren entwickelt werden, sodass weitere zentrale Einrichtungen (z. B. Supermarkt) sowie Haltestellen
und groéRRere Grunflachen erreicht werden kdnnen. Die Wege sollen hierfiir eine ausreichende Breite aufweisen,
sodass bestenfalls zwei Seniorinnen und Senioren nebeneinander laufen/ fahren konnen sowie barrierefrei gestaltet
sein (auch an den Knotenpunkten). Der 6ffentliche Raum sollte moglichst durch Begriinung aufgewertet werden.

In regelmaRigen Abstanden sind Sitzmoglichkeiten anzulegen (etwa 100 bis 150 Meter).

Umsetzung in der | = Rosdorfer Weg (von Standort Nahkauf bis Brauweg): Bau = JahnstralBe/ Weg westlich des Leinekanals (zwischen Bottin-
Sidstadt von Seniorenbéanken in regelmaligen Abstdnden; Anbrin- ger Stralle und Windausweg): Prifung der Asphaltierung
(Beispiele) gen von Blindenleitsystemen an wichtigen (Knoten-)Punk- des bestehenden Weges, Beschichten der Briickenbau-
ten; Prifen der Oberflachenbeldge auf Unebenheiten und werke, sodass die Rutschgefahr reduziert wird
Befahrbarkeit
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F11
(Barrierefreier) Aus-/ Umbau von Bushaltestellen
Zielgruppe (potenzielle) OPNV-Nutzerinnen und Nutzer
Zielsetzung Abbau von Barrieren bei der Nutzung des Offentlichen Verkehrs

Im OPNV ist bis 2022 eine "vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen" (§8 Abs.3 PBefG). Auch die Stadt Géttin-
gen verfolgt dieses Ziel. Der barrierefreie Umbau und Neubau von Haltestellen ist eines der wichtigsten The-

men, wenn es um die Schaffung einer "barrierefreien Mobilitat im OPNV" geht.

Die weitere Ausstattung der Haltestellen ist ein weiterer wichtiger Aspekt, um die Attraktivitdt des OPNV fiir
alle Personengruppen zu erhéhen. Hierzu zéhlen insbesondere ein Witterungsschutz sowie Sitzmoglichkeiten.

Haufig ist eine Nachristung notwendig.

Der Umbau der Haltestellen stellt einen Prozess dar. Es wird nicht moglich sein, alle Haltestellen gleichzeitig

umzugestalten. Vielmehr wird es darauf ankommen, die Haltestellen nach ihrer Bedeutung zu priorisieren (z.

B. Nutzerzahlen, Ndhe zu sensiblen Einrichtungen) und Schritt fir Schritt umzubauen.

Insgesamt waren im Projektgebiet 43 Haltestellen von einem (barrierefreien) Ausbau betroffen. Da die ge-
samte Mobilitatskette mit den offentlichen Verkehrsmitteln jedoch barrierefrei moglich sein sollte (Start- und
Endhaltestelle inkl. Umstiege), muss davon ausgegangen werden, dass auch im weiteren Stadtgebiet Hand-
lungsbedarf besteht. Dieses Thema sollte als Aufgabe in die Aufstellung des ndchsten Nahverkehrsplans er-

ganzt werden, die Bearbeitung startet voraussichtlich im Jahre 2017.

Umsetzung in der | = WiesenstralRe (Standort Rosdorfer Weg) =  Walkemuhlenweg
Stdstadt = MarienstraRe = |otzestralle
(Beispiele) = CramerstraRe » Jahnstadion
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5.1.3 Malnahmen zur Forderung des Radverkehrs

,Bei keiner anderen Erfindung ist das Nitzliche mit dem Angenehmen so

innig verbunden wie beim Fahrrad.”
(Adam Opel, Griinder des Automobilherstellers Opel)

Die MaRnahmen fir den Radverkehr umfassen aufgrund des parallel zu
erstellenden Radverkehrsentwicklungsplans nur wenige Malknahmen, die
sich insbesondere auf die Ebene des Quartiers beziehen lassen. Die Ent-
wicklung von Radwegen entlang von Hauptverkehrsstrallen wird deswe-
gen ausgeklammert werden.

Insbesondere die Netzentwicklung steht bei dem Radverkehrsentwick-
lungsplan im Mittelpunkt, sodass Malknahmen entlang von Strallen und
Knotenpunkten in diesem Rahmen im Gesamtzusammenhang betrachtet
werden. Das Thema Fahrradparken im Quartier ist hingegen zentraler
Punkt des vorliegenden Nahmobilitdtskonzeptes und spielt auch in der

Gottinger Sidstadt eine entscheidende Rolle.

Die folgenden Mafsnahmenpakete werden angestrebt:

= Bau von wohnungsnahen Abstellanlagen im 6ffentlichen Raum
= Bau von Radabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen

= Ausbau von Abstellanlagen an Bushaltestellen
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Bau von wohnungsnahen Abstellanlagen im éffentlichen Raum

Zielgruppe Bevolkerung, Besucherinnen und Besucher der Gottinger Stdstadt

Zielsetzung Reduzieren von Barrieren und Engstellen auf Gehwegen und weitere Steigerung der Attraktivitat des Radfahrens

Das Abstellen von Fahrradern ist eine zentrale Sdule der Radverkehrsférderung. Das sichere, komfortable und
das Abstellen in unmittelbarer Nahe zum Ziel ist eine Voraussetzung fir die Attraktivitat des Systems Fahrrad.
An allen Quell- und Zielpunkten werden Abstellanlagen bendtigt, auch in wohnungsnahen Lagen, da nicht alle

Wohnhé&user und Grundsticke die Moglichkeit einer komfortablen Abstellmoglichkeit bieten kénnen.

Doch insbesondere in eng besiedelten Rdumen — wie es in weiten Teilen der Gottinger Sidstadt der Fall ist —
sind die vorhandenen Flachen im 6ffentlichen Raum begrenzt. Haufig werden Rader heute bereits auf Gehwe-
gen abgestellt, wo sie zu Konflikten mit FulRgangerinnen und Fugangern fihren. Zusatzliche Flachen fir den
Bau von Radabstellanlagen sind haufig nur durch die Umgestaltung von Kfz-Stellplatzen zu erzielen. Durch die

Umnutzung eines Kfz-Stellplatzes kdnnen durchschnittlich 10 Fahrraderstellplatze geschaffen werden.

Die Abstellanlagen sollten sich dem Umfeld anpassen und kdénnen durch Begriinung oder gestalterische Ele-
mente sowie einen Witterungsschutz aufgewertet werden. Auch Fahrradhduser kénnen in Betracht gezogen

werden —wobei hier insbesondere grofRere Flachen verflgbar sein missen.

Umsetzung in der | = MarienstraRe * Am Feuerschanzengraben
Siidstadt *  Felix-Klein-StraRe * SchillerstralRe
(Beispiele) = RiemannstraRe * Konigsberger Strale

= StegemUhlenweg
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R2
Ausbau der Radabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen
Zielgruppe Radfahrende in unterschiedlichen Altersgruppen
Zielsetzung Steigerung der Attraktivitat des Radfahrens

Das Abstellen von Fahrradern ist eine zentrale Saule der Radverkehrsférderung. Das sichere, kom-
fortable und das Abstellen in unmittelbarer Nahe zum Ziel ist eine Voraussetzung fir die Attraktivi-

tdt des Systems Fahrrad. An allen Quell- und Zielpunkten werden Abstellanlagen bendtigt.

Offentliche Einrichtungen — wie beispielsweise Schulen, Kitas oder Verwaltungseinrichtungen —
mussen als wichtige Quellen/ Ziele des Radverkehrs gut erreichbar sein. Neben der reinen Anzahl
an Abstellanlagen ist auch die Qualitat der Anlagen entscheidend fiir die Attraktivitat des Systems.
Dabei sollten die Abstellanlagen auch die unterschiedlichen Nutzergruppen ausgelegt werden. Ab-
stellanlagen, die fir Rader von kleinen Kindern geeignet sind, sollten beispielsweise an Kitas etab-
liert werden.

Abstellanlagen an Schulen sollten in ihrer Anzahl und Qualitat Uberprift und ausgebaut werden.
Eine Zusammenarbeit mit den Schilerinnen und Schiilern sollte sowohl in der Analyse als auch in
der Konzeption angestrebt werden. So wird die Akzeptanz der Anlage nach ihrer Umsetzung weiter
erhoht.

Umsetzung in der | = Bottingerstralle (DLR) = Bottingerstrale (Felix-Klein-Gymnasium)
Sudstadt = Schillerstrae (Kindertagesstétte) * Brauweg (Freibad)
(Beispiele) .

Geismar LandstraRe (Hohe Jugendhilfe)
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R3

Ausbau von Abstellanlagen an Bushaltestellen

Zielgruppe

insbesondere Studierende

Zielsetzung

Reduzierung der Fahrradmitnahme in den Bussen; Starkung des Fahrrades als Zubringer zu den Haltestellen den OPNVs

Mit der Einrichtung von sicheren Radabstellanlagen kann die Erreichbarkeit von Bushaltestellen ver-
bessert werden. Davon konnen vor allem Wohnbereiche profitieren, welche Uber kein regelmaliges
Bedienungsangebot oder nur ber bedarfsgesteuerte Angebote erschlossen sind und wo ein regel-
maliges Angebot finanziell nicht sinnvoll darstellbar ist. So kann die Nutzung des Fahrrades zu den

Bushaltestellen gerade aus den am Ortsrand gelegenen Wohngebieten geférdert werden.

Die notwendige Anzahl an Stellplatzen sollte auf Grundlage von Ein- und Aussteigern der jeweiligen
Haltestellen, auf Basis einer detaillierten Erhebung sowie gemeinsam mit dem Verkehrsunterneh-
men ermittelt werden. Mogliche Flachen zur Installation der Anlagen sind zu priifen. Auch dies

kdnnte ein wichtiges, stadtweites Aufgabenfeld fir den anstehenden Nahverkehrsplan darstellen.

Umsetzung in der | = Birgerstralle =  Gothaer Platz
Sddstadt = |otzestraRe = Danziger StraRe
(Beispiele) = Stettiner StraRe = Magdeburger Weg
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5.1.4 Weitere Mallnahmen

,Eine lebendige Stadt, mit der sich die Bewohner identifizieren, basiert nicht
nur auf ,,Funktionen®, sondern auch auf funktionierenden und von den be-
treffenden Bewohnern ,entwickelten” Nachbarschaften, die jeweils ein un-
terschiedliches ,,Image”, Erscheinungsbild und Erlebnisraum fiir die Bewoh-
ner der Gesamtstadt darstellen. ... Ein Raum wird nur dann als bedlirfnis-
gerecht empfunden, wenn er sich fiir die Sozialbediirfnisse, die sich im

Raum verorten, eignet.”

(Schmidt, Kurt und Pfeiffer, Toni Sachs (1987). ,Stadt und Sozialgestalt.”
ILS Schriften 6 Die Gestalt der Stadt: 23-25)

Neben MalBnahmen, die konkret die Aufenthaltsqualitat verbessern oder
konkret der Forderung des Ful’- oder Radverkehrs betragen, sollten in Got-
tingen weitere Malknahmen umgesetzt werden. Insbesondere bei dem
Schwerpunkt der Nachbarschaftsférderung sind weitere MalRnahmen der
Offentlichkeitsarbeit zu ergreifen. Das Nahmobilitdtskonzept greift eine

erste Moglichkeit auf.

Und auch zur langfristigen Reduzierung des Parkdrucks sind weitere Mal3-
nahmen zu entwickeln. Die Entwicklung eines stadtweiten Konzeptes wird

hier empfohlen.

8 .8 B . 8§ =,

Die folgenden Mafsnahmenpakete werden angestrebt:

=  Sicherung und Bau von Brickenbauwerken
= Schaffen von Stellplatzen fir CarSharing-Fahrzeuge
= Wunschlos-Sorglos-Paket fiir Aktionen und StraBen-/ Nachbar-

schaftsfeste
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w1
Sicherung und Bau von Briickenbauwerken
Zielgruppe FuRgédngerinnen und FuRgadnger sowie Radfahrerinnen und Radfahrer
Zielsetzung Erhohung der Sicherheit auf bestehenden Briicken und Verdichtung des Wegenetzes

Die bestehenden FuR- und Radverkehrsbricken in der Gottinger Sidstadt bestehen aus Holz. Dies fihrt vermehrt
dazu, dass die Oberflachen sehr rutschig werden (beispielsweise bei Nasse), was insbesondere flr Radfahrende
und Personen mit Mobilitdtseinschrankung zu Problemen fihrt. Deswegen sollten die bestehenden Briicken Uber
den Leinekanal sowie die Leine beispielsweise mit einer Harz-Splitt-Beschichtung bedeckt und damit rutschfest
gemacht werden.

Zusatzlich sollten auch neue Brlcken errichtet werden. Insbesondere zwei Punkte sind im Rahmen der Be-
standsanalyse sowie MaRnahmenentwicklung ins Auge gefallen. Stdlich des Freibads endet der Weg entlang der
Leine. Hier ist eine neue Briicke zum Sandweg anzustreben. Auch der Leine-Kanal sollte bei einer Umgestaltung
der 6stlichen Grinanlage (siehe Initialprojekt 14) im Bereich der Jahnstralle eine neue Briicke erhalten, um ins-

besondere den neu entstehenden Park besser zugédnglich zu machen.

Bricken, die von zu FuR Gehenden und Radfahrenden genutzt werden, sollen eine Breite von mindestens 4,00
m haben (vgl. FGSV 2010).

Umsetzung in der | = Neubau von Brickenbauwerken Gber die Leine (als Anbin- = Aufbringen eines rutschfesten Belags (z. B. Harz-Splitt-Be-

Sddstadt dung des Sandwegs) schichtung) auf bestehende Brickenbauwerke: Bottinger-

(Beispiele) = Neubau einer Briicke tiber den Leinekanal auf Hohe des strale, JahnstraRle (Hohe Badeparadies), Verbindungsweg
neu zu schaffenden ,Stdparks’ Brauweg/ Sandweg
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W2
Schaffen von Stellplétzen fir CarSharing-Fahrzeuge
Zielgruppe Flhrerscheinbesitzende
Zielsetzung Reduzierung des Parkdrucks in der Stidstadt dadurch, dass private Pkws aufgegeben werden

CarSharing-Fahrzeuge kdénnen eine Alternative zum eigenen Pkw darstellen und fihren bestenfalls zur Abschaf-
fung eines eigenen Pkws. Der ,Bundesverbands CarSharing e.V.” geht davon aus, dass ein CarSharing-Fahrzeug in
innenstadtnahen Wohngebieten heute bis zu 20 private Pkws ersetzen kann.

Auch in der Gottinger Stdstadt sollen zukilinftig mehr Stellplatze fir CarSharing-Fahrzeuge reserviert werden.
Aktuell ist dies nur auf privaten Flachen moglich. Die Bundesregierung fordert das CarSharing und hat daher ein
neues Gesetz verabschiedet. Es schafft die Grundlage, um mit einer anschlieRenden Verordnung den StralRen-
verkehrsbehdrden vor Ort die Moglichkeit einzurdumen, separate Parkflachen fir CarSharing-Fahrzeuge auswei-
sen zu konnen. Bevorrechtigt werden sollen sowohl stationsgebundene CarSharing-Anbieter als auch nicht sta-
tionsgebundene CarSharing-Fahrzeuge.

Im Stadtgebiet gibt es aktuell vier CarSharing-Anbieter. Diese sollten in die weitere Konzept-Entwicklung inte-
griert werden. Ziel sollte es sein, CarSharing-Fahrzeuge insbesondere als Ersatz fir den eigenen Pkw anzubieten.
Eine Verlagerung von Wegen, die zuvor mit dem Rad getéatigt wurden, sollte moglichst verhindert werden.

Vor diesem Hintergrund sollten gut erreichbare Standorte entlang der HauptverkehrsstralRen sowie innerhalb
der Wohngebiete sowie im Bereich von 6ffentlichen Einrichtungen (z. B. Neues Rathaus, Bildungszentrum) er-
mittelt und bei Moglichkeit fir CarSharing-Fahrzeuge ausgewiesen werden. Die Standorte sollten auch mit wei-
teren Angeboten (z. B. OPNV) kombiniert werden.

Die auf lange Sicht gewonnenen Flachen — durch die Reduzierung der Anzahl privater Pkw — kdnnen zu Aufent-
haltsorten umgewandelt werden und den Druck auf illegale Stellplatze (z. B. in Knotenpunktbereichen) reduzie-
ren.
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W3
Wunschlos-Sorglos-Paket fiir Aktionen und Strafsen-/ Nachbarschaftsfeste
Zielgruppe Bevolkerung der Gottinger Stdstadt (ggf. stadtweites Interesse)
Zielsetzung Starkung der Nachbarschaft und des Wir-Gefiihls in der Gottinger Sidstadt

StraRen- und Nachbarschaftsfeste sollten in regelméafigen Abstéanden stattfinden kdnnen, um die Bezie-
hung der Anwohnerinnen und Anwohner untereinander zu verbessern und ein gemeinsames Wir-Gefihl

entstehen zu lassen.

Bei der Stadtverwaltung in Gottingen gibt es bereits eine Anlaufstelle, bei der ein einzelner Antrag auf
Genehmigung von Nachbarschaftsfeste im StraBenraum beantragt werden kann. In StralRen mit geringer
Verkehrsbedeutung konnen Nachbarschaftsfeste beantragt werden, bei denen StraRRe aus Verkehrssicher-
heitsgriinden gesperrt werden sollten. Dazu ist eine Genehmigung erforderlich. Die Kosten belaufen sich
auf etwa 30,00 - 80,00 €. Anlaufstelle ist die StralBenverkehrsbehorde.

Die vorhandenen Moglichkeiten sollten besser bekanntgemacht sowie erweitert werden. So sollte es ggf.
auch ermdglicht werden, das Angebot ,Spielstralle auf Zeit” durch die Anliegerinnen und Anlieger zu be-
antragen. Auch weitere Aktionen, wie beispielsweise die Teilnahme am internationalen ,Park(ing)Day”, an
dem fir einen Tag bestehende Parkplatze beispielsweise in kleine Parks umgestaltet und von den Men-

schen genutzt werden konnen, sollte Uber den bestehenden Kanal ermoglicht und gestarkt werden.
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Nahmobilitdtskonzept
Sudstadt - Gottingen

MaRknahmenvorschlage
fir das Projektgebiet
- Forderung der Aufenthaltsqualitat

Abbildung 93: Mafsnahmenvorschlédge fiir das Projektgebiet - Férderung der Aufenthaltsqualitdt

~N

Forderung der Aufenthaltsqualitat

@ Schaffen von kleinen
Aufenthaltsorten

@ Schaffen von Zugangen
zum Wasser

@ Schaffen von gréReren
Aufenthaltsorten

Schaffen von
Spielmaoglichkeiten

@ Abbau von
Angstrdumen

Weitere MaRnahmen

Neubau von
Briickenbauwerken

@ Sicherung bestehender

Briickenbauwerke
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Abbildung 94: Mafsnahmenvorschldge fiir das Projektgebiet - Férderung des Fufsverkehrs (Teil 1)

Nahmobilitatskonzept
Stdstadt - Gottingen

MaRnahmenvorschlage
flr das Projektgebiet
- Forderung des FuBverkehrs (Karte 1)

Forderung des FuRverkehrs durch die
Verbreiterung/ den Neubau von Gehwegen

Bauliche Verbreiterung
der Gehwege
Einrichten von Spielstrafen
. Reduzieren des
Gehwegparkens (Kfz)
@ Abbau von Hindernissen
auf Gehwegen

Weitere MaRnahmen zur Férderung des
FuRverkehrs

®

- Schulwegsicherung im Ein-
- zugsbereich

. Lauf- und Verweilrouten

Barrierefreier Ausbau
von Haltestellen
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Abbildung 95: Mafsnahmenvorschlédge fiir das Projektgebiet - Férderung des Fufsverkehrs (Teil 2)

Nahmobilitdtskonzept
Stdstadt - Gottingen

MalRnahmenvorschlage
flr das Projektgebiet
- Forderung des FuRverkehrs (Karte 2)

Forderung des FuRverkehrs durch den
Um)Bau/ die Anpassung von Knotenpunkten
und Querungsbereichen

@ Absenken von
Bordsteinen

=\‘ Priifung der Einrichtung von Zebrastreifen
oder Mittelinseln

t Anpassen bestehender Zebrastreifen
T/ oder Mittelinseln

Bau von Gehwegnasen

Schleifen des
Kopfsteinpflasters

Priufung der Anpassung von
Lichtsignalanlagen
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Abbildung 96: MafSnahmenvorschldge fiir das Projektgebiet - Fé6rderung des Radverkehrs
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5.2 Initialprojekte

Initialprojekte sind solche, die eine moglichst grolle Strahlkraft auf die wei-
tere Forderung der Nahmobilitat in der Gottinger Slidstadt sowie im ge-
samten Stadtgebiet haben sollen. Sie spiegeln deswegen Malinahmen aus
unterschiedlichen MaRnahmenpaketen wieder, sind zeitnah umzusetzen

und offentlichkeitswirksam zu begleiten.

Im Gegensatz zu den MalRnahmenpaketen stellen die Initialprojekte sehr
konkrete MaRnahmen dar. Aus diesem Grunde ist aufgezeigt, welche Ak-
teure im Rahmen des Prozesses beteiligt werden sollten und welche bau-
lichen Kosten (brutto) zu erwarten sind. Zusatzlich werden der notwendige
personelle Aufwand sowie der notwendige Zeitrahmen und einer abschlie-
Renden Priorisierung angegeben, wobei in die Priorisierung neben der wei-
teren Planung von Seiten der Verwaltung auch die Meinung der Blrgerin-

nen und Birger (Ergebnis der 2. Birgerwerkstatt) einflielen.

Die Punkte Kosten, Aufwand, Zeitrahmen sowie Prioritdt werden anhand

unterschiedlicher Bewertungsstufen dargestellt (vgl. Tabelle 4).

Folgende Initialprojekte werden fir die Gottinger Sidstadt empfohlen und

herausgestellt:

=  Umgestaltung des Knotenpunktes Rosdorfer Weg/ Schiefer Weg/
Marienstrale
=  Umgestaltung des Knotenpunktes Stegemihlenweg/ Schiller-

straRe

=  Umwandlung Stellplatze in Sitzmoglichkeiten und Radabstellanla-
gen am Beispiel Brauweg

=  Umgestaltung des Parks hinter dem Felix-Klein-Gymnasium

= Schulwegsicherung am Beispiel der Herman-Nohl-Schule (exemp-
larisch dargestellt am Projekt: Umgestaltung der Knotenpunkte
StegemUhlenweg — ZeppelinstralRe/ Dirrstralle/ Reinholdstralke)

= Laufrouten flr Seniorinnen und Senioren (exemplarisch darge-
stellt am Projekt: Umgestaltung des Knotenpunktes Wiesen-

stralRe/ Rosdorfer Weg/ Brauweg)

Tabelle 4: Parameter der Initialprojekte

pers. . N
Kosten Zeitrahmen Prioritat
Aufwand

> 200.000 € sehr hoch > 7 Jahre sehr hoch

50.0000 € bis | hoch 5 -7 Jahre hoch

200.000 €

10.000 bis | mittel 2- 5 Jahre mittel

50.000 €

<10.000 € gering 1- 2 Jahre gering
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11
Umgestaltung des Knotenpunktes Rosdorfer Weg/ Schiefer Weg/ MarienstrafSe

Zielgruppe FuRgdngerinnen und FuRgédnger (insbesondere mit erhohtem Schutzbedarf) sowie Radfahrende

Zielsetzung | Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat

Der Knotenpunkt Rosdorfer Weg/ Schiefer Weg/ MarienstralRe ist heute ein Uber-
dimensionierter Knoten mit wenig Aufenthaltsqualitat. Flr den Radverkehr ist der
Rosdorfer Weg nordlich des Knotenpunktes in Fahrtrichtung Blrgerstralde nicht be-
fahrbar.

Die Verkehrssicherheit am Knoten soll durch den Umbau erh6ht werden.

Dem Radfahrenden soll durch den Bau eines einseitigen Zweirichtungsradwegs in
der Einbahnstralse die Moglichkeit gegeben werden, diese in beide Fahrtrichtungen
sicher zu befahren — hierfiir werden die bestehenden Flachen des ruhenden Kfz-
Verkehrs genutzt werden. Die Konflikte zwischen dem FulR- und Radverkehr werden
auf diese Weise reduziert.

Auf den zurlickgewonnenen Flachen werden breitere FuRwege zusammen mit Sitz-
moglichkeiten und Begrindung umgesetzt. Auch der Knotenpunkt des Schiefer
Wegs mit der Stralle ,Am Hasengraben’ wird verschmalert, sodass Engstellen von
Gehwegen aufgel6st werden konnen.

Akteure Tiefbau und Bauverwaltung; Planung, Bauordnung und Vermes- )
Kosten Zeitrahmen
sung; Stadtgriin und Umwelt; ADFC; Polizei; Senioren- und Behin-
dertenvertretung S
Aufwand Prioritét
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Umgestaltung des Knotenpunktes Stegemiihlenweg/ SchillerstrafSe

12

Zielgruppe FuRgdngerinnen und FuRganger (insbesondere mit erhohtem Schutzbedarf)

Zielsetzung | Erhohung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat

Der Knotenpunkt des Stegemihlenwegs mit der Schillerstrale stellt aktuell einen Gberdi-
mensionierten Knoten dar, der aufgrund der breiten Fahrbahnen haufig durch parkende
Pkw blockiert wird. Dies macht ein Queren an den abgesenkten Bordsteinen somit fir
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen beinahe unmaoglich und erhoht zusatzlich die
Unfallgefahr aufgrund der schlechten Sichtbeziehungen. Der Knotenpunkt ist zusatzlich in
dem bestehenden Schulwegeplan der Herman-Nohl-Schule als besonderer Gefahrenpunkt
gekennzeichnet (,Vorsicht beim Uberqueren der SchillerstraRe”).

Die Fahrbahn im Knotenpunkt wird auf das notwendige reduziert, sodass mehr Flachen fur
den Gehweg, Aufenthaltsflachen in Form von Sitzmdglichkeiten sowie Abstellanlagen fir
Rader entstehen. Begriinungen erhéhen weiterhin die Aufenthaltsqualitdt — sollten jedoch
nicht zu einer Beeintrachtigung der Sichtbeziehungen fihren. Gehwegnasen machen das
Queren aufgrund von besseren Sichtbeziehungen sicherer, da das Blickfeld vom ruhenden
Kfz-Verkehr freigehalten wird. Blindenleitsysteme sollten die gesicherten Ubergénge ver-
deutlichen.

Zur Erhohung der Barrierefreiheit wird neben dem Bau von abgesenkten Bordsteinen (3
cm) das bestehende Pflaster auf der Fahrbahn entlang des Stegemiihlenwegs geschliffen.

Akteure Tiefbau und Bauverwaltung; Planung, Bauordnung und Vermessung;
Stadtgrin und Umwelt; Polizei; Senioren- und Behindertenvertretung; ggf.
Blrgerinnen und Birger

Kosten

Zeitrahmen

Aufwand

Prioritat
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Umwandlung Stellplétze in Sitzmdglichkeiten und Radabstellanlagen am Beispiel Brauweg

Zielgruppe FuRgdngerinnen und FuRgénger (insbesondere Menschen mit Mobilitatseinschrankungen); Radfahrende

Zielsetzung | Schaffen von Moglichkeiten der Immobilitdt und Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

Der Brauweg ist als wichtige FulRverbindung fiir Seniorinnen und Senioren beispielsweise
zur nachsten Bushaltestelle oder zum ndchsten Nahversorger spezifiziert worden. Insbeson-
dere altere Menschen sowie Menschen mit Mobilitatseinschrankungen benétigen fir ihre
Mobilitat in regelmaligen Abstdanden Orte der Immobilitdt. Und auch die Aufenthaltsquali-
tdt sowie die Kommunikation der Menschen im Stadtteil werden durch solche Orte gestei-
gert.

In diesem Zuge sollten entlang des Brauwegs in regelmaRigen Abstanden Sitzmoglichkeiten
installiert werden. Zusatzliche Abstellanlagen fir den Radverkehr verhindern, dass par-
kende Fahrrader die Gehwege blockieren. Aus diesem Grund werden sowohl die Sitzmog-
lichkeiten als auch die Abstellanlagen fir den Radverkehr auf Flachen heutiger Kfz-Stell-

pldtze umgesetzt. Diese werden auf das Gehwegeniveau angehoben.

Der Brauweg eignet sich aufgrund des vergleichsweise geringen Parkdrucks und der hohen
Bedeutung fir den FuRverkehr als Pilotprojekt. Nach erfolgreicher Umsetzung sollte die

Strategie auch in weiteren Strallen im Untersuchungsgebiet angewandt werden.

Akteure Tiefbau und Bauverwaltung; Planung, Bauordnung und Vermessung; Stadt- | Kosten Zeitrahmen

grin und Umwelt; Senioren- und Behindertenvertretung; ggf. Blrgerinnen
und Burger Aufwand Prioritdt
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Umgestaltung des Parks hinter dem Felix-Klein-Gymnasium

Zielgruppe Breite Bevolkerung der Gottinger Sdstadt

Zielsetzung

Schaffen eines ausgedehnten Aufenthaltsortes in der Gottinger Sidstadt fir alle Generationen

In der Gottinger Sidstadt soll eine Parkanlage entstehen, in der Aktivitaten fir alle Generationen ange-

boten werden. Wichtige Ideen hierfiir wurden gemeinsam mit den Jugendlichen des Felix-Klein-Gymna-
siums entwickelt. Prinzipiell sollten die bestehenden Wege ausgebaut werden (Breite und Oberflachen-

belag).

Folgende Elemente sollen im neuen ,Sidpark” entstehen:

Fir die Kinder sollte ein Spielplatz entstehen, der sowohl Spielgerate fiur Kleinkinder als auch fur
dltere Kinder bereitstellt. Auch Spielgerdte fur Kinder mit Behinderung sollten hier integriert
werden.

Fir die Jugendlichen soll ein separater Sitzplatz (z. B. groRe Sitz- und Liegeflachen aus Holz) ge-
baut werden. Hier soll die Kommunikation im Vordergrund stehen. Geschiitzt werden kann das
Ganze mithilfe eines Sonnensegels oder einer natlrlichen Begrinung.

Auch die Zugange zum Leine-Kanal werden zu Aufenthaltsorten im neuen ,Stdpark”.

Fir die Seniorinnen und Senioren sollen neben den geplanten Sitzmdglichkeiten auch Sportge-
rate flr die kdrperliche Fitness eingerichtet werden.

Auch ein BarfulR-Pfad mit unterschiedlichen Wegeoberflachen soll insbesondere fir Kinder und
Seniorinnen und Senioren errichtet werden.

Da das Projekt insgesamt sehr zeitaufwdndig ist, sollte zeitnah beispielsweise eine Sitzmdglichkeit fiir Ju-

gendliche geschaffen werden, um auf die Wirkung der Jugendbeteiligung hinzuweisen.

Akteure

Tiefbau und Bauverwaltung; Planung, Bauordnung und Vermessung; Stadt- | Kosten

Zeitrahmen

grin und Umwelt; Senioren- und Behindertenvertretung; Birgerinnen und
Birger sowie Schulerinnen und Schler Aufwand

Prioritct
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Abbildung 97: Bdnke fiir Seniorinnen und Senioren mit bewegungsférdernden Abbildung 98: Sitzméglichkeiten fir Jugendliche
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Abbildung 99: Spezielle Spielgerdte fiir Kinder mit Behinderung Abbildung 100: Spezielle Spielgerdte fiir Kleinkinder

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Nahmobilitdtskonzept fir die Sidstadt in Gottingen

119

I5
Schulwegsicherung am Beispiel der Herman-Nohl-Schule
Zielgruppe | Schilerinnen und Schiler der Herman-Nohl-Schule (Grundschule)
Zielsetzung | Erhohung der Verkehrssicherheit sowie der Attraktivitat des Fulwegs auf den Schulwegen

GrolRe Teile des Einzugsbereiches der Herman-Nohl-Schule gehéren zum Un-
tersuchungsgebiet der Stidstadt. Aufgrund der raumlichen Nahe der Schule ist
es den Schilerinnen und Schiiler moglich, den Schulweg zu FuR zu bewaltigen.
MaRnahmen, die den Schulweg fir alle Schilerinnen und Schiiler im Einzugs-
gebiet sicherer und auch attraktiver gestalten, sind vielseitig. So sind Malinah-
men aus vielen unterschiedlichen MaRnahmenpaketen zu bericksichtigen.

Die Verkehrssicherheit der Schilerinnen und Schiiler kann insbesondere an den
Knotenpunkten erhéht werden — beispielsweise durch die Prifung neuer Zeb-
rastreifen an der Lotzestralle oder den Bau von Gehwegnasen an unibersicht-
lichen und Uberdimensionierten Knotenpunkten. Die sicheren Knotenpunkte
sollten durch Piktogramme verdeutlicht werden. Auch wichtige, stark von Schii-
lerinnen und Schilern frequentierte Wege sollten durch Piktogramme verdeut-
licht und auf diese Weise sicherer gestaltet werden.

Die Gehwege sollten fir die Schilerinnen und Schiler Uber eine ausreichende
Breite verfligen, damit diese gemeinsam genutzt werden kénnen. Hier kommen
insbesondere bauliche MaRnahmen (z. B. Immanuel-Kant-StralRe) oder das Ein-
richten von SpielstraRen in Betracht. Zur weiteren Steigerung der Attraktivitat
der FuBwege sollen Angstrdume insbesondere durch Beleuchtung reduziert
werden und Spielmaoglichkeiten installiert werden.
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Beispielhaft wird fiir den Bereich des Stegemiihlenwegs zwischen Diirrstrafse
und Reinholdstrafie aufgezeigt, wie Steigerung der Verkehrssicherheit flir Schii-
lerinnen und Schiiler mithilfe von Gehwegnasen und dem Ordnen des Parkens

erreicht werden kann.
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15-K
Umgestaltung der Knotenpunkte Stegemiihlenweg — ZeppelinstrafSse/ DiirrstrafSe/ ReinholdstrafSe

Zielgruppe Schulerinnen und Schiler der Herman-Nohl-Schule (Grundschule)

Zielsetzung Erhohung der Verkehrssicherheit auf den Schulwegen

Ziel der MaRnahme ist es, den Verkehr Schilerinnen und Schiler sicher zu gestalten — wobei insbesondere der
FulBverkehr im Mittelpunkt steht. Hierzu sind insbesondere die Kreuzungsbereiche vom parken Kfz-Verkehr freizu-
halten, um gute Sichtverhaltnisse zwischen dem Kfz-Verkehr und den Schiilerinnen und Schilern zu sichern. Die
Kreuzungsbereiche werden deswegen mit Gehwegnasen ausgestattet, welche mithilfe von farbigen FulRstapfen fir
die Schulerinnen und Schiiler als priorisierte Querungsstelle markiert werden. Die zuriickgewonnenen Flachen flr
den Fufsverkehr in den Kreuzungsbereichen wird flr Sitzmdéglichkeiten — die gleichzeitig das Parken auf diesen Fl&-
chen verhindern — genutzt.

Und auch zu schmale Gehwege stellen fur Schilerinnen und Schiler Einschrankungen dar. Auf den Gehwegen (ins-
besondere in der Durrstrafie sowie der ReinholdstraRe) wird das Parken deswegen durch das Markieren von Stell-
pldtzen im StraRenraum reduziert, sodass ausreichend breite Gehwege fir den FuRverkehr —auch vor dem Hinter-
grund von Menschen mit Rollator, Rollstuhl oder Kinderwagen — entstehen. Insgesamt ist hierfiir jedoch eine Re-
duktion der Stellpldtze notwendig, sodass mdglichst behutsam vorgegangen werden sollte.

Durch das Ordnen des ruhenden Verkehrs wird das StralRenbild aufgewertet und dem FulRverkehr mehr Bedeutung
beigemessen. Fir den Radverkehr sollten auf einzelnen Kfz-Stellplatze Abstellanlagen entstehen, sodass das Fahr-
radparken auf den Gehwegen reduziert wird. Insbesondere in den Griinderzeitlichen Quartieren erscheinen Fahr-
radstellplatze im 6ffentlichen StraRenraum notwendig.

Da ein Umbau des gesamten Abschnittes zeitaufwéandig erscheint, sollte geprift werden, ob zunéachst einzelne Geh-
wegnasen installiert werden, um die Sicherheit der Schilerinnen und Schiiler auch kurzfristig zu erhéhen und die
Wirkungen der MaRnahme zu untersuchen.

Akteure ‘ Kosten ‘ ‘ Zeitrahmen
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Tiefbau und Bauverwaltung; Planung, Bauordnung und Vermessung; Stadt- | Aufwand Prioritdt
grin und Umwelt; Senioren- und Behindertenvertretung; ggf. Schilerinnen
und Schiler der Herman-Nohl-Schule; Anwohnerinnen und Anwohner
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Laufrouten fiir Seniorinnen und Senioren

16

Zielgruppe | Seniorinnen und Senioren des Matthias-Claudius-Stifts sowie des Seniorenpark carpe diem

Zielsetzung | Erhéhung der Mobilitat von Menschen mit Mobilititseinschrankungen und Offnen des Stadtteils sowie die Nutzungsméglichkeiten (z. B. Ein-

kaufen, Erholen) fiir Menschen mit Mobilitdtseinschréankungen

Ein moglichst selbststandiges Leben soll den Bewohnerinnen und Bewohner der
drei Senioreneinrichtungen in der Gottinger Sldstadt ermdoglicht werden. Das
stadtische Umfeld spielt hier mit seinen Infrastrukturen und Nutzungsmoglich-
keiten eine wichtige Rolle, da die Seniorinnen und Senioren sich gréRtenteils zu

Fufls —und haufig mit Gehhilfen oder Rollstiihlen —fortbewegen.

Ziel ist es, die Erreichbarkeit der unterschiedlichen Méglichkeiten im Stadtteil vor
dem Hintergrund der Anforderungen von Seniorinnen und Senioren zu verbes-
sern. Hierflr sind MaRnahmen aus unterschiedlichen MaRnahmenpaketen not-
wendig: FuBwege miissen verbreitert werden, Orte der Immobilitat geschaffen
werden, Knotenpunkte umgestaltet werden (z. B. Erhohung der Auffindbarkeit
der Knotenpunkte fir Menschen mit Seheinschrankungen) und Haltestellen bar-

rierefrei ausgebaut werden.

Der barrierefreie Ausbau der in den Routen enthaltenen Haltestellen ermoglicht
die Erreichbarkeit der Gottinger Innenstadt sowie weiterer Stadtteile. Eine Weg-
weisung oder Markierung der Wege fiir die Seniorinnen und Senioren ist nicht
notwendig. In weiteren Schritten sollte die gesamte Stdstadt mdglichst barriere-

frei und damit fur alle Gruppen nutzbar, gestaltet werden.

Beispielhaft wird anhand DetailmafSnahme flir den Knotenpunkt Wiesen-
strafSe/ Rosdorfer Weg/ Brauweg aufgezeigt, wie ein Knotenpunkt aus
Sicht den Fufs- und Radverkehr und unter den Gesichtspunkten der Auf-

enthaltsqualitdt umgestaltet werden kann.
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16-K
Umgestaltung des Knotenpunktes WiesenstrafSe/ Rosdorfer Weg/ Brauweg
Zielgruppe Seniorinnen und Senioren des Matthias-Claudius-Stifts sowie des Seniorenpark carpe diem; Radverkehr
Zielsetzung | Erhohung der Verkehrssicherheit fir den Ful3- und Radverkehr; Schaffen von Aufenthaltsorten

Insbesondere der freie Rechtsabbieger stellt fir Fugangerinnen und FuRgénger einen
Gefahrenpunkt dar und entspricht nicht mehr den Ansatzen aktueller Planungen. Auf-
grund der Verkehrsbelastungen erscheint die Riicknahme des freien Rechtsabbiegers —
auch vor dem Hintergrund notwendiger Schleppkurven —moglich. Durch die Riicknahme
des freien Rechtsabbiegers entstehen neue Flachen fir den FuRverkehr.

Diese Flachen sollten durch Begriinung (Wandbegriinung, flache Strducher, Blumen),
Sitz- (moglichst seniorengerecht) und Spielmoglichkeiten (auch bestimmte Banke kon-
nen fur Kinder bespielbar sein) gestaltet werden. Denkbar ist ein kleiner, von der Stralle
abgewandter Griinbereich, der trotzdem eine gute Einsehbarkeit gewahrleistet.

Der Radverkehr sollte in allen Armen auf der Fahrbahn (entweder im Mischverkehr oder
auf Schutzstreifen) gefihrt werden, um die Konflikte zwischen Fu- und Radverkehr zu
minimieren. Insbesondere flr das Einrichten von regelkonformen Schutzstreifen ist der
Umbau des StralRenquerschnitts auf der WiesenstralRe (inkl. der Riicknahme von Stell-
platzen) sowie des Rosdorfer Wegs (west) notwendig. Andere Radwege sollten zusatzlich
zuriickgebaut und die Flachen dem FuRverkehr zur Verfigung gestellt werden. Beste-
hende Engstellen auf den Gehwegen (z. B. am Brauweg) werden im Rahmen des Projek-
tes zurlckgebaut.

Akteure Tiefbau und Bauverwaltung; Planung, Bauordnung und Vermessung; Stadt- | Kosten

griin und Umwelt; Senioren- und Behindertenvertretung; ADFC; Polizei

Zeitrahmen

Aufwand

Prioritdt
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6 Ausblick und Umsetzung

Es wird nicht moglich sein, jede einzelne MaRnahme kurzfristig umzuset-
zen. Dies ist nicht nur eine Frage der kommunalen Haushaltslage, sondern
auch der personellen Planungskapazitdten der Verwaltung. Neben dem
zeitlichen Aspekt werden zunachst auch die finanziellen Grundlagen fir
die Entwicklung der MaRnahmen geschaffen werden mussen. Eine erste
wichtige Grundlage fir die Umsetzung der MaRnahmen stellt die Priorisie-
rung der EinzelmaBnahmen sowie die Entwicklung von Initialprojekten

dar.

6.1 Forderméglichkeiten

Flr die Stadt Gottingen gibt es unterschiedliche Moglichkeiten, um For-
dermittel zur Umsetzung der empfohlenen MalRinahmen zu erhalten. Hier-
bei ist ergdnzend zu den nachfolgenden Ausfihrungen immer die aktuel-

len Entwicklungen im Auge zu behalten.

Bund - Nationale Klimaschutzinitiative

Das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicher-
heit (BMUB) fordert investiven KlimaschutzmaRnahmen im Bereich Nach-
haltige Mobilitdt im Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative. Gefor-

dert werden unterschiedliche investive MaRnahmen:

=  Errichtung verkehrsmittelibergreifender Mobilitdtsstationen

=  Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur durch die Erganzung
vorhandener Radwegenetze (Lickenschluss durch Radwege, Fahr-
radstraRen, Radschnellwege oder Radfahr- und Schutzstreifen),

=  Umgestaltung von Knotenpunkten sowie die LED-Beleuchtung der
neu errichteten Radwege

= Errichtung von Radabstellanlagen an VerknUpfungspunkten mit

offentlichen Einrichtungen oder dem offentlichen Verkehr

Die Zuwendung belduft sich auf eine Hohe von 50% (bei finanzschwachen
Kommunen auf 62,5%). Der Antragszeitraum ist vom 1. Juli bis zum 30.
September 2017. Der Bewilligungszeitraum liegt in der Regel bei zwei Jah-

ren.

Bund - Die Kommunalrichtlinie

Im Rahmen der Klimaschutzinitiative des BMU kdnnen Projekte aus unter-
schiedlichen Bereichen gefordert werden, die dem Leitbild der CO,-
Neutralitat folgen. Hierbei kann es sich (Stand: 2016) u.a. um Klimaschutz-
konzepte (Fordersatz bis 65 %), Klimaschutzteilkonzepte (Férdersatz bis 65

%), den Einsatz von Klimaschutzmanagern (Fordersatz bis 65 %) oder die
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Umsetzung einer ausgewahlten Klimaschutzmafnahme durch den Klima-
schutzmanager (Fordersatz bis 50 %, héchstens 200.000 €), Energiespar-
modelle und auch investive KlimaschutzmaRnahmen handeln?’. Unter den

investiven MaRRnahmen fallen MaRnahmen flr eine nachhaltige Mobilitat.

Um nachhaltige Mobilitdtsformen zu unterstitzen, sind folgende infra-

strukturelle Malknahmen zuwendungsfahig:

= die Errichtung verkehrsmittellibergreifender Mobilitatsstationen,

= die Einrichtung von Wegweisungssystemen flr den alltagsorien-
tierten Radverkehr,

= die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur durch die Ergan-
zung vorhandener Radwegenetze (Lickenschluss durch Radwege,
Fahrradstrallen, Radschnellwege oder Radfahr- und Schutzstrei-
fen), die Umgestaltung von Knotenpunkten sowie die LED-
Beleuchtung der neu errichteten Radwege,

= die Errichtung von Radabstellanlagen an VerknUpfungspunkten

mit 6ffentlichen Einrichtungen oder dem 6ffentlichen Verkehr.

Im Regelfall erfolgt die Zuwendung durch einen nicht riickzahlbaren Zu-
schuss in Hohe von bis zu 50 Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben.

Der Zuschuss ist pro Antrag auf 350.000 Euro begrenzt.

17 Antragsteller konnen Gemeinden, Stadte und Landkreise sowie die von diesen gebil-
deten Verbdanden und sonstige Zusammenschlisse, 6ffentliche, gemeinnitzige und
kirchliche Trager von Kindertagesstatten, Schulen, Hochschulen und Kirchen sein.

Bund - Nationaler Radverkehrsplan

Im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP) werden nicht inves-
tive MalBnahmen in Form von Modellprojekten mit bis zu 80 % gefordert.
Hierzu gehoéren Konzepte fir Offentlichkeitsarbeit, Offentlichkeitsarbeit
fur den Alltagsradverkehr, Offentlichkeitsarbeit fir den Radtourismus,
Mobilitatsmanagement, Verkehrssicherheitsarbeit sowie der Aufbau von

Serviceangeboten.

Land — Foérderung nach Niederscichsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungs-

gesetz

Gemeinden, kreisfreie Stadte, Landkreise kbnnen Zuwendungen des Lan-
des zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in den Gemeinden erhal-
ten. Gefordert konnen u. a. der Bau oder Ausbau von Radwegen und sons-
tige investive Vorhaben zur Férderung des Radverkehrs® sowie von Halte-
stelleneinrichtungen, insbesondere im Hinblick auf Barrierefreiheit®.
MafRnahmen kénnen mit bis zu 75 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten

geférdert werden.

18 Vgl. §2 Abs.2 NGVFG
19Vgl. §2 Abs.4 NGVFG
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6.2 Umsetzungsempfehlungen

Nach Abschluss der Konzepterstellung gilt es, die empfohlenen Projekte
weiter zu prifen, zu planen und umzusetzen. Ein erster Anhaltspunkt hier-
flr ist die Priorisierung der Mainahmen, welche in enger Abstimmung mit
der Stadt Gottingen sowie den Bilrgerinnen und Birgern —im Rahmen der

2. Werkstatt — vorgenommen wurde.

Priorititen und Kostenschdtzungen

Insgesamt umfasst das Nahmobilitdtskonzept fir die Gottinger Stidstadt in
etwa 200 EinzelmaRnahmen. Diese sind in ihrer Gesamtheit nicht inner-
halb kurzer Zeit umzusetzen — besonders umfangreiche Malnahmen be-

dirfen einer weiteren Planung.

Die MalRnahmen wurden mit unterschiedlichen Prioritdten (4 Stufen) ver-
sehen, um einen Leitfaden fir die Weiterentwicklung und Umsetzung der
MafRnahmen zu geben. Die Aufteilung der Prioritaten auf die Handlungs-
schwerpunkte zeigt, dass insbesondere im Themenfeld der Aufenthalts-
qualitdten MaRnahmen mit hoher bis sehr hoher Prioritat vorhanden sind
(55 %).

15%

19%

30%

gering ® mittel hoch sehr hoch

Abbildung 101: Verteilung der Einzelmafsnahmen auf die unterschiedlichen

Prioritédten

Aufenthaltsqualitét Fupfverkehr Radverkehr
10%  10% 4%
18% 18%
e 42%
45% 28%

Q

Abbildung 102: Verteilung der Einzelmafsnahmen auf die unterschiedlichen

Prioritdten nach Handlungsschwerpunkt
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3%

13%

47%

bis 10.000 = 10.000 bis 50.000 50.000 bis 200.000 tber 200.000

Abbildung 103: Verteilung der Einzelmafsnahmen auf die Kostenrahmen

Aufenthaltsqualitdt FuBverkehr Radverkehr

5% 2% 2%
10%
17% 17%

50%

Abbildung 104: Verteilung der EinzelmafSnahmen auf die Kostenrahmen

nach Handlungsschwerpunkt

Die Stadt Gottingen hat bereits ein jahrliches Budget von 25.000 € in den
Haushalt eingestellt, mit dem kleinere Mallnahmen des Nahmobilitatskon-
zeptes in der Gottinger Sldstadt umgesetzt werden kénnen. Fir umfas-

sende MaRnahmen sind bestehende Fordermoglichkeiten zu prifen.

Die Kosten fir die entwickelten MaRnahmen reichen von wenigen tausend
Euro (Bau von kleinen Aufenthaltsorten) bis hin zu mehreren Hunderttau-
send Euro (z.B. Gestaltung eines zentralen Parks). Knapp die Halfte der ent-
wickelten Malknahmen kosten geschéatzt weniger als 10.000 €. Diese kon-
nen mit dem vorhandenen jahrlichen Budget bereits in Teilen kurzfristig
umgesetzt werden. Kostengiinstige MaRnahmen sind in allen drei Hand-

lungsschwerpunkten zu finden.

Kommunikationsprozess

Bereits bei der Erstellung des Konzeptes — insbesondere im Rahmen des
Nahmobilitatsbeirats — und im Zuge der durchgefiihrten Blrgerwerkstat-
ten wurde ersichtlich, dass das Thema Klimaschutz und Verkehr durchaus
auf Interesse in der Blrgerschaft und bei den Akteuren in Gottingen stoRit.
Gerade in der Umsetzung wird die Kommunikation besonders wichtig.
Denn die hohe Bereitschaft der Unterstitzung der Thematik und die Nut-
zung von Birgerinnen und Blrgern sowie weiterer Akteure als Multiplika-
toren bedarf einer gezielten und aufeinander abgestimmten Offentlich-

keitsarbeit.

Hierbei sollte insbesondere auf bestehende Strukturen und Kanale zurlck-

gegriffen werden. Eine professionelle und effiziente Offentlichkeitsarbeit
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bedeutet vor allem fir Kommunen personelle und zeitliche Ressourcen ef-
fizient miteinander zu verknUpfen, da diese Reserven haufig Mangelware
sind. Um diese Ressourcen noch effektiver einsetzen zu kdnnen, benotigt
man das Wissen dartber, welche Medien und Informationskanale bisher
genutzt wurden, welche darlber hinaus existieren und welche Formen der
Offentlichkeitsarbeit fiir die eigenen Zwecke gezielt angewendet werden

konnen.

Mit einer Ubergreifenden Konzeption der kommunalen Offentlichkeitsar-
beit wird die Gestaltung bzw. Optimierung der Kommunikation sowohl fir
Akteure aullerhalb der Verwaltung (Unternehmen, Institutionen, Privat-
personen, etc.) als auch der Kommunikation unter den Verwaltungsakteu-
ren selbst verfolgt, um die zuklnftige FuR- und Radverkehrsférderung wei-
ter bekannt zu machen, sie weiter voranzutreiben und dabei die beglei-
tende Offentlichkeitsarbeit moglichst effizient zu halten. Anzustreben ist
hierbei, eine kontinuierliche Berichterstattung sowie die Férderung weite-
rer Aktivitdten durch gezielte Offentlichkeitsarbeit fiir die verschiedenen

Zielgruppen im Rahmen der spezifischen Einflussmoglichkeiten.

6.3 Ausblick

Das Nahmobilitatskonzept fur die Gottinger Sldstadt stellt eine gute
Grundlage dar, um zwei wichtige Verkehrstrager der Nahmobilitat und da-
mit den Klimaschutz aktiv weiter zu férdern. Durch die Steigerung der At-
traktivitat des FulR- und Radverkehrs kdnnen insbesondere kurze Autofahr-

ten eingespart werden. Die Aufenthalts- und Lebensqualitat im Quartier

wird erhdht und die Gottinger Sldstadt gewinnt weiter an Attraktivitat fir

die Bewohnerinnen und Bewohner.

Vor diesem Hintergrund wurden zentrale Handlungsfelder und Mafnah-
men zur Forderung der Aufenthaltsqualitat, des FulRverkehrs sowie des
Radverkehrs —in Zusammenarbeit mit der Verwaltung sowie durch Unter-
stUtzung der Bilrgerinnen und Blrger im Rahmen von Bilrgerwerkstatten
— erarbeitet. Die entwickelten MaRnahmenpakete sind auf weitere Stadt-

teile Gottingens Ubertragbar. Die Sidstadt dient somit als Blaupause.

Einige Themenfelder blieben im Rahmen des Nahmobilitdtskonzeptes je-
doch unbeantwortet. Hier gilt es im weiteren Prozess eine mogliche Ver-

tiefung zu prifen.

= Schulisches Mobilitdtsmanagement: im Rahmen des Nahmobili-
tatskonzeptes wurde insbesondere aufgezeigt, wie die Schulwege-
sicherheit durch bauliche MaRnahmen — und am Beispiel einer
Grundschule — verbessert werden kann. Schulisches Mobilitats-
management bietet jedoch vielfaltige, auch weiche Malknahmen,
um das Mobilitdtsverhalten der Schilerinnen und Schdler, Lehre-
rinnen und Lehrer und Eltern im Sinne der Nahmobilitat zu beein-
flussen.
Neben Malnahmen an Grundschulen sollten zuséatzlich MaRnah-
men an weiterfihrenden Schulen entwickelt werden. Im Rahmen
der Jugendbeteiligung am Felix-Klein-Gymnasium konnte aufge-
zeigt werden, dass hier Handlungsbedarf besteht.

= Langfristige Ansdtze zur Reduktion des Parkdrucks: der beste-
hende Parkdruck in der Gottinger Stdstadt wurde im Rahmen der

Bestandsanalysen abschnittsweise als sehr hoch eingeschatzt. Die
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Ursachen hierfir scheinen vielseitig (Anwohnerinnen und Anwoh-
ner, Besucher sowie Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Innen-
stadt). Zur Umsetzung vieler der entwickelten MalBnahmen (z.B.
Umbau von Parkplédtzen zu Aufenthaltsorten oder Radabstellanla-
gen, Umbau von Knotenpunkten, Verbreiterung von Gehwegen)
ist eine langfristige Reduktion des Parkdrucks anzustreben. Auf-
grund der Brisanz des Themas sollten die Moglichkeiten durch
eine detaillierte Parkraumuntersuchung begleitet werden. Mogli-
che MaRnahmen zur Entlastung der Parksituation koénnte bei-
spielsweise die Ausweitung des Bewohnerparkens sowie der Park-

raumbewirtschaftung sein.

=  Umgang mit Anlieferverkehren: Lieferverkehre fiihren in Wohnge-

Abbildung 105: Anlieferungsverkehr in Wohnstrafsen

bieten vermehrt zu Verkehrsproblemen, insbesondere dann,

wenn unterschiedliche Lieferdienste zur gleichen Zeit im StrafRen- = Geschwindigkeitsreduktion besonders auf den Hauptverkehrs-
raum stehen. Im Rahmen eines Parkraumkonzeptes sollte zusatz- stralen und Malnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeiten:
lich geprift werden, ob beispielsweise das Einrichten von Anlie- Nach der flachendeckenden Ausweisung von Tempo-30-Zonen im
ferbuchten maglich ist. Nebennetz wenden nun immer mehr Kommunen Tempo 30 an

Hauptverkehrsstrallen an. Grinde sind meist eine héhere Ver-
kehrssicherheit, besserer Larmschutz, Luftreinhaltung und auch
haufig die Férderung von Ful- und Radverkehr sowie eine hdhere
Aufenthaltsqualitdt. Da es sich bei einer Geschwindigkeitsreduk-
tion um eine Verkehrsbeschrankung handelt, ist zur Anordnung
eine Zustimmung der obersten StralRenverkehrsbehérde des Lan-
des notwendig. Es wird zu prifen sein, ob auf den bestehenden
StraRenabschnitten aufgrund von Larm, Abgasen oder eine beson-
dere Gefahrenlage die Anordnung von Tempo 30 in Betracht

kommt. Zusatzlich sind die aktuellen Entwicklungen in Bezug auf
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die Vereinfachung von Tempo 30 auf innerortlichen Hauptver-
kehrsstralRen weiter zu beobachten.

= Verbesserung des Miteinanders der unterschiedlichen Verkehrs-
teilnehme sowie der Regelkenntnisse: Zwischen den unterschied-
lichen Verkehrsteilnehmenden entstehen vielfaltige Konflikte:
Radfahrende fahren auf Gehwegen, Autofahrende fihlen sich von
Radfahrenden auf der Fahrbahn gestort. Im Rahmen einer ge-
samtstadtischen Offentlichkeitsarbeit sollte das Miteinander der
unterschiedlichen Verkehrsmittel verbessert werden. Haufig ist
die bestehende Unkenntnis von Regelungen ein Ausgangspunkt

far Konflikte — beispielsweise auf FahrradstralRen.

Zukinftig wird es darum gehen, den Ful3- und Radverkehr weiter als Sys-
tem zu férdern und in seiner Gesamtheit zu betrachten. Neben baulichen
MafRnahmen spielen hier auch MaRnahmen, die der Schaffung einer

neuen, nahmobilitdtsfreundlichen Mobilitatskultur dienen, eine wichtige

Schlisselrolle. Auch hier wurden mithilfe der Beteiligung der Bevolkerung
erste Schritte unternommen. Und auch die Politik sowie Interessensver-
treterinnnen und -vertreter wurden und werden durch den Nahmobilitats-
beirat in der Nahmobilitatsférderung mitgenommen. Diese Arbeitsgrund-
lagen sollten durch die regelméaRige Fortsetzung weiter gefestigt und aus-

gebaut werden.

Die Umsetzung des Nahmobilitdtskonzeptes wird schrittweise erfolgen.
Insbesondere die Initialprojekte sowie kleinere Mallnahmen kénnen zeit-
nah in die weitere Planung gehen —hierfir sind bereits Finanzmittel in den
Haushalt eingestellt worden. Bei umfangreicheren MaRnahmen wird die
Planung und Umsetzung jedoch erst nach den Ergebnissen von verwal-
tungsinternen Abstimmungsprozessen sowie der Abstimmung in den poli-

tischen Gremien erfolgen kénnen.
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8.3  Zusammenstellung der empfohlenen EinzelmalRnahmen

Tabelle 5: Legende zu den Tabellen der empfohlenen Einzelmafinahmen

Symbolik Kosten (netto) Priorisierung
| Bis 10.000 € Gering
] | 10.000 bis 50.000 € Mittel
11| 50.000 bis 200.000 € Hoch
111 Mehr als 200.000 € Sehr hoch
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Vil

Mafinahmenpaket A1 | Schaffen von kleinen Aufenthaltsorten im éffentlichen StrafSenraum

WEIE S

nummer

MaRnahmenbeschreibung

Baukosten
(netto)

Schulwegsi-
Laufroute
Seniorlnnen

Prioritat

(siehe zusatzliche
Kosten F5.12 und
F6.13)

A1.01 Rosdorfer Weg Hohe Nahkauf Umwandlung von zwei Pkw-Stellplatzen in Sitzmoglichkei-
ten (seniorengerecht) sowie Radabstellanlagen
A1.02 Rosdorfer Weg Knotenpunkt Ros- | Umbau des Uberdimensionierten Knotenpunktes; Schaf-
dorfer Weg/ Schie- | fen eines einseitigen Zweirichtungsradwegs im Einbahn-
ferweg/ Marien- | straRenbereich (Ricknahme der Stellplatze notwendig);
stralRe Einrichtung von Sitzmoglichkeiten auf den zurickgewon-
nenen Flachen
Al1.03 Rosdorfer Weg Knotenpunkt Ros- | Einrichtung von Sitzmoglichkeiten (seniorengerecht) auf
(Teil des Initia- dorfer Weg/ Wie- | den zuriickgewonnenen Flachen im Rahmen des Umbaus

Iprojekts 16)

senstralRe/ Brauweg

des Knotenpunktes

(siehe zusatzliche
Kosten F6.12)

A1.04 Wiesenstralle Hohe Bushaltestelle | Gestaltung eines kleinen Platzbereiches mit Riickbau des
'‘Cramerstralie’ Nebenastes und barrierefreiem Ausbau der Haltestelle

Al1.05 Brauweg Hohe Seniorenein- | Umwandlung von zwei Pkw-Stellplatzen in Sitzmdglichkei-

(Initialprojekt richtung ten (seniorengerecht) sowie Radabstellanlagen

13)

A1.06 JahnstraRe im Bereich der Sack- | Einrichtung von zwei Sitzmoglichkeiten (seniorengerecht)
gasse

A1.07 Weg zwischen entlang der Klein- | Anlegen von Terrassen und Schaffen von Sitzmoéglichkei-

der Leine und
dem Brauweg

gartenanlage

ten (ggf. groRere Stufen aus Holz sowie seniorengerechte
Sitzmoglichkeiten)
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WEIE S

nummer

MaRnahmenbeschreibung

Schulwegsi-

A1.08 Windausweg Im Bereich der Bus- | Einrichtung von zwei Sitzmoglichkeiten (seniorengerecht)
haltestelle (ggf. Bau von einzelnen Radabstellanlagen als Ergdnzung
zur bestehenden Bushaltestelle)
A1.09 Stegemihlenweg | Knotenpunkt Stege- | Ergdnzung der bestehenden Bank um eine (seniorenge-
(Teil des Initia- mihlenweg/ Zeppe- | rechte) Sitzmoglichkeit

Iprojekts I5)

linstraRe

A1.10

(Teil des Initia-
Iprojekts 12)

Stegemihlenweg

Knotenpunkt Stege-
muihlenweg/ Schil-
lerstralRe

Einrichtung von Sitzmdglichkeiten und Radabstellanlagen
auf den zurtickgewonnenen Flachen (im Rahmen des Um-
baus des Knotenpunktes)

Al.11 DirrstraRe Umwandlung von zwei Pkw-Stellpldtzen in Sitzmoglichkei-

ten sowie Radabstellanlagen

Al1.12 Stegemihlenweg | Knotenpunkt Stege- | Integration einer Sitzmoglichkeit in den bestehenden
muhlenweg/ Grlnbereich im Knotenpunkt (Erganzende Sitzmoglichkeit
Walkemihlenweg im Bereich des Blicherschranks)

Al1.13 SchillerstralRe Knotenpunkt Stern- | Einrichtung von Sitzméglichkeiten und Radabstellanlagen
stralle/ Schiller- | auf den zurtickgewonnenen Flachen im Rahmen des Um-
stralle baus des Knotenpunktes

Al.14 Immanuel-Kant-Stralke Schaffen von Sitzmoglichkeiten (und Spielmoglichkeiten)

durch die neu entstehenden Flachen im Rahmen der Fahr-
bahnreduzierung (Maknahme F1.12); Einbeziehen des be-
stehenden Grinstreifens sowie der bestehenden Baume

Al1.15 KlinkerfuesstraRe Umwandlung von einem/ zwei Pkw-Stellplatzen in einen

kleinen Aufenthaltsbereich mit Sitzmoglichkeiten und Fla-
chen fir die Parkscheinautomaten

Baukosten
(netto)

Laufroute
Seniorlnnen

Prioritat

(siehe zusatzliche
Kosten F6.03)

(siehe zusatzliche
Kosten F6.06)
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MaRnahmenbeschreibung

Umwandlung von 2 Pkw-Stellplatzen in einen begrinten
Bereich mit Sitzmoglichkeit sowie Radabstellanlagen (Er-
ganzende Sitzmoglichkeit im Bereich des Blcherschranks)

Baukosten
(netto)

Schulwegsi-
Laufroute
Seniorlnnen

Prioritat

Umwandlung von 2 Pkw-Stellplatzen in einen begrinten
Bereich mit Sitzmdglichkeit sowie Radabstellanlagen
(MaRnahmen kann aufgrund der Lange der Stralle auch an
mehreren Stellen umgesetzt werden)

Einrichtungen eines kleinen Aufenthaltsortes, um das
Stralenbild optisch aufzuwerten und Maoglichkeiten zum
Ausruhen zu bieten. (im Rahmen der MaRnahme F1.04)

Umbau des StraRenquerschnitts (insbesondere im Bereich
der Parkpldtze) und Schaffen von einem neuen Aufent-
haltsort auf den zurtickgewonnenen Flachen

MaRnahmen-
nummer
Al.16 Konigsberger Hohe Bicher-
StraRe schrank
Al.17 Leinestrafie
A1.18 Wiesenstralle zwischen  Blrger-
(Einbahnstralke) stralle und Wiesen-
stralle
A1.19 Konigsberger Nordlich der Danzi-
Stralke ger StraRRe
A1.20 Danziger Strale Hohe Ortelsburger
Strale

Umwandlung von einem Pkw-Stellplatz in Sitzmoglichkei-
ten (seniorengerecht)
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Mafinahmenpaket A2 | Schaffen von Zugéngen zum und Aufenthaltsmdéglichkeiten am Wasser

WEIE S

nummer

MaRnahmenbeschreibung

Schulwegsi-

Laufroute

Seniorlnnen

Baukosten
(netto)

Prioritat

A2.01 Leinekanal Hohe Kleingarten- Schaffen von Terrassen zum Leinekanal (Holz)
(Teil des Initia- anlagen
Iprojekts 14)
A2.02 Leinekanal Hohe Sackgasse Schaffen von Terrassen zum Leinekanal (Holz) . . . .
Brauweg
A2.03 Leine Hohe Carl-Mahr- RegelmaRiger Rickschnitt der Begriinung zur Schaffung . . . . . . . .
StraRke von Aufenthaltsorten; Priifen der Umsetzbarkeit von Trep-
pen, Stegen oder Schwimminseln, die beim Uberschwem-
mungsfall nicht zerstort werden; Installation von Asche-
tonne
A2.04 Leine Hohe Park am Gar- RegelmaRiger Rickschnitt der Begrinung zur Schaffung . . . . . . . .

tetalbahnhof

von Aufenthaltsorten; Priifen der Umsetzbarkeit von Trep-
pen, Stegen oder Schwimminseln, die beim Uberschwem-
mungsfall nicht zerstort werden; Installation von Asche-

tonne
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Mafinahmenpaket A3 | Schaffen von gréfieren, dffentlichen Aufenthaltsorten

Baukosten
(netto)

MaRnahmen- L
Prioritat

MaRnahmenbeschreibung

nummer

Schulwegsi-
Laufroute
Seniorlnnen

A3.01 Sudpark In der Gottinger Stdstadt soll eine Parkanlage entstehen, in der Aktivitaten fur . . . .

(Teil des Initia- alle Ge.neratlonen an.geboten WerQen. W|cht|ge Id.een hlerfu.r wurder.] ggnjeln- (siche zusatzliche

lprojekts 14) sam mit den Jugendlichen des Felix-Klein-Gymnasiums entwickelt. Prinzipiell Kosten A4.04
sollten die bestehenden Wege ausgebaut werden (Breite und Oberflachenbe- sowie W1.02)
lag).

Folgende Elemente sollen im neuen ,Stidpark” entstehen:

=  Furdie Kinder sollte ein Spielplatz entstehen, der sowohl Spielgerate fur
Kleinkinder als auch fir altere Kinder bereitstellt. Auch Spielgerate fir Kin-
der mit Behinderung sollten hier integriert werden.

=  Furdie Jugendlichen soll ein separater Sitzplatz (z. B. grofRe Sitz- und Liege-
flachen aus Holz) gebaut werden. Hier soll die Kommunikation im Vorder-
grund stehen. Geschitzt werden kann das Ganze mithilfe eines Sonnense-
gels oder einer natirlichen Begriinung. Diese MaRnahme wurde insbeson-
dere im Rahmen der Beteiligung der Schilerinnen und Schiler entwickelt.

=  Auch die Zugénge zum Leine-Kanal werden zu Aufenthaltsorten im neuen
,Sudpark”.

=  Fir die Seniorinnen und Senioren sollen neben den geplanten Sitzmoglich-
keiten auch Sportgerate fur die korperliche Fitness eingerichtet werden.

= Auch ein BarfuR-Pfad mit unterschiedlichen Wegeoberflachen soll insbe-
sondere fUr Kinder sowie Seniorinnen und Senioren errichtet werden.

= |nsgesamt sollte der Park im Rahmen eines Beteiligungsverfahrens mit den
Bilrgerinnen und Blrgern naher entwickelt werden.

= Zugange zur Leine sowie eine neue Querung der Leine sind zu schaffen
(siehe MaBnahme A2.01 sowie W1.02)

A3.02 Hiroshimaplatz Der Hiroshimaplatz ist der zentrale Platz am Neuen Rathaus und hat somit ne- . . . . . . . .
ben seiner Aufenthaltsfunktion auch einen représentativen Charakter. Eine Viel-
zahl von Aufenthaltsmoglichkeiten ist bereits vorhanden (Elemente fir Skater,

Sitzgelegenheiten, Spielgerdte, Brunnen), das Miteinander der unterschiedlichen
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WEIE S

nummer

MaRnahmenbeschreibung

Gruppen funktioniert nach Einschatzung der Biirgerinnen und Blrger sehr gut.
Trotzdem sollte der Platz durch folgende MalRnahmen fir die Nahmobilitat wei-
ter gestarkt werden:

Der bestehende Bodenbelag wird als sehr rutschig empfunden und auf-
grund des Natursteinpflasters als Barriere gesehen. Die Pflastersteine soll-
ten abschnittsweise auf den Hauptverbindungen abgeschliffen (oder aus-
getauscht) werden. Zusatzlich sollte geprift werden, ob die Steinplatten
aufgeraut werden kénnen. Insbesondere die Verwendung des bestehen-
den Pflasters fihrt zu hohen Kosten, sodass auch das Verlegen von neuen
Steinen zu prifen ist.

Die bestehenden Mauern um das technische Rathaus eignen sich sehr gut
als Sitzgelegenheit. Diese sollten deswegen mit Sitzflachen aus Holz attrak-
tiver gemacht und regelmaRig freigeschnitten werden. Hierflir kdnnen fer-
tige Mauerauflagen genutzt werden.

Weitere Sitzmoglichkeiten sollten im Schatten geschaffen werden. Zusatz-
lich sollte im Bereich der Fahrradabstellanlagen — als reprasentativer
Standort — vor dem Gebéaude weiterer Schatten mithilfe von Begriinung
entstehen.

Um die Aufenthaltsqualitat auf dem Platz weiter zu erhdhen, sollten die
negativen Einflisse der angrenzenden HauptverkehrsstralRe reduziert wer-
den. Deswegen sollte abschnittweise neue Begriinung gepflanzt werden.
Jedoch sollte darauf geachtet werden, dass die soziale Kontrolle, die von
dem Radweg sowie der StraRe ausgeht, moglichst erhalten bleibt.
AbschlieBend sollten weitere Radabstellanlagen auf dem Platz integriert
werden. Die bestehenden Anlagen sind hdufig ausgelastet. Beispielsweise
kann das bestehende Rondell fir weitere Abstellanlagen genutzt werden.

Baukosten
(netto)

Prioritat

Schulwegsi-
Laufroute
Seniorlnnen
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Mafinahmenpaket A4 | Schaffen von Spielméglichkeiten im &ffentlichen Raum

WEIE S

nummer

Baumallee

MaRnahmenbeschreibung

Anlegen von Spielmoglichkeiten fur Kinder; ggf. sollte die

Schulwegsi-

Laufroute

Seniorlnnen

Baukosten
(netto)

Prioritat

A4.01 Schillerstrale
Fahrbahn auf beiden Seiten farbig markiert werden, um
die Aufmerksamkeit der Auto- und Radfahrenden zu erhé-
hen (ggf. Erganzung durch Beschilderung); Bei der Ent-
wicklung der Flache sowie der Spielmdglichkeiten kdnnten
die Kinder der Grundschule/ der KiTa beteiligt werden
A4.02 Immanuel-Kant- | Grinbereich zur | Anlegen von Spielmdglichkeiten fir Kinder; ggf. sollte die . . . . . . . .
Stralle StraRe hin Fahrbahn auf beiden Seiten farbig markiert werden, um
die Aufmerksamkeit der Auto- und Radfahrenden zu erhé-
hen (ggf. Erganzung durch Beschilderung); Bei der Ent-
wicklung der Flache sowie der Spielmoglichkeiten konnten
die Kinder der Grundschule/ der KiTa beteiligt werden
A4.03 Weg zwischen entlang der Klein- | Anlegen von Spielmoglichkeiten fir Kinder (Hanglage be- . . . . . . . .
der Leine und gartenanlage achten; z. B. Rutsche, etc.)
dem Brauweg
A4.04 Leinekanal Hohe Kleingarten- | Bau von Spielmdglichkeiten (Integration in den neu zu .... ....
anlagen schaffenden Park) . o
(siehe zusatzliche
Kosten A3.01)
A4.05 Leinekanal zwischen Brauweg | Anlegen von Spielmoglichkeiten entlang des Gehweges .... ....

und Sandweg

(Spiellinie)
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Mafinahmenpaket A5 | Abbau von Angstrdumen

WEIE S

nummer

MaRnahmenbeschreibung

Schulwegsi-

Laufroute

Seniorlnnen

Baukosten
(netto)

Prioritat

A5.01 BirgerstraRe Unterfihrung Kasi- | Prifen der Umsetzbarkeit einer barrierefreien Kreuzungs-
noweg situation (z. B. Lichtsignalanlage)
A5.02 Kasinoweg Beleuchtung des Weges
A5.03 Weg westlich des Leinekanals Beleuchtung des Weges . . . . . . . .
A5.04 Weg zwischen Greifswalder Weg und Beleuchtung des Weges (Einschrankungen der Wohnbe- . . . . . . . .
Stralsunder Weg volkerung sind moglichst gering zu halten)
A5.05 Weg zwischen Geismar LandstrafRe und Beleuchtung des Weges . . . . . . . .
Danziger Strale (entlang des Spielplat-
zes)
A5.06 Weg zwischen Elbinger StraRe und Leib- | Beleuchtung des Weges (Einschrankungen der Wohnbe- . . . . . . . .
nizstralRe volkerung sind moglichst gering zu halten)
A5.07 Weg zwischen Kolberger Weg/ Stargar- Beleuchtung des Weges (Einschrankungen der Wohnbe- . . . . . . . .
der Weg und Reinhauser LandstraRe volkerung sind moglichst gering zu halten)
A5.08 Weg zwischen Groner LandstralRe und Grinschnitt (Verbesserung der Einsehbarkeit auch von . . . . . . . .
Gartetalbahnhof den Strallen aus); Verbesserung der Beleuchtung (auch
vor dem Hintergrund des Verlaufs des Radschnellwegs);
Verbreiterung des Weges (auch vor dem Hintergrund des
Verlaufs des Radschnellwegs)
A5.09 Memeler Weg zwischen  Geismar | Beleuchtung des Weges . . . . . . . .
LandstraRRe und
Danziger Strale
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Mafinahmenpaket F1 | Bauliche Verbreiterung von schmalen Gehwegen

F1.01

LeinestralRe

zwischen Rosdor-

fer Weg und Park-

platz ALDI

Bauliche Verbreiterung des Weges durch eine Verschmale-
rung der Fahrbahn und ggf. einer Umorganisation des Par-
kens. (Malknahme ist auch in Zusammenhang mit den sich
verandernden Verhdltnissen auf dem Grundstiick des Dis-
counters ndher zu betrachten)

F1.02

LeinestralRe

zwischen Rosdor-
fer Weg Schiefer
Weg

Reduktion des StraBenquerschnitts und Verbreiterung der
Gehwege; Organisation des Parkens; zusatzlich: Aufwer-
tung durch das Schaffen von einzelnen Aufenthaltsflachen
sowie Begrinung

F1.03

Wiesenstralle

zwischen Rosdor-
fer Weg und Br-
gerstralle

Rickbau des anderen Radwegs und Zuschlag dessen zum
Gehweg

Eine weitere, bauliche Verbreiterung erscheint aufgrund
der bestehenden Fahrbahnbreiten nicht moglich - ausge-
nommen die bestehenden Stellplatze wirden reduziert.

F1.04

Wiesenstralle
(EinbahnstraRe)

zwischen Blrger-
stralRe und Wie-
senstralle

Reduzierung der Fahrbahnbreite und Verbreiterung des
ostlichen Gehwegs. Zusétzlich: Einrichtungen eines kleinen
Aufenthaltsortes, um das Strallenbild optisch aufzuwerten
und Moglichkeiten zum Ausruhen zu bieten.

F1.05

Weg nordlich
der Carl-Mahr-
StralRe

zwischen Brauweg

und Leine

Asphaltierung des bestehenden Weges (eine mogliche Ver-
breiterung sollte zusatzlich geprift werden) als wichtige
Verbindung fir Seniorinnen und Senioren zur Leine

F1.06

Brauweg

zwischen Carl-
Mahr-StraRRe und
Leinekanal

Verbreiterung und Asphaltierung des Gehwegs auf der ost-
lichen StraRRenseite
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F1.07

Weg westlich
des Leinekanals

von Brauweg bis
Bottingerstrale/
Windausweg

Asphaltierung des bestehenden Weges (eine mogliche Ver-
breiterung sollte zusatzlich geprift werden) als wichtige
Verbindung des Stadtteils/ der Innenstadt mit den Freizeit-
einrichtungen. Verbreiterung des bestehenden Gehwegs
auf der 6stlichen StraBenseite der JahnstraRe durch die
Ricknahme der Stellplatze im Straenraum und einer offizi-
ellen Ausweisung/Anlegung von Stellplatzen auf der westli-
chen StraRenseite. Schaffen von einer abschnittsweisen
Verschmaélerung der Fahrbahn, um die bestehenden Pfos-
ten und Parkscheinautomaten als Engstellen vom Gehweg
zu verlagern.

F1.08

Sandweg

zwischen Leine
und Rosdorfer
Weg

Verbreiterung des FuRweges; die MalRnahmen, die im Rah-
men des Radverkehrsentwicklungsplans (in der Erstellung)
zur Verbesserung der Situation flir den Radverkehr entwi-

ckelt werden, sind zu bertcksichtigen

F1.09

Hugo-Junkers-
StraRe

zwischen Zeppe-
linstralRe und
SchillerstralRe

Einrichten eines Verkehrsberuhigten Bereiches
Ebenerdiger Belag; keine Bordsteine; FuRgangerinnen und
FuBganger kbnnen Uberall laufen. Eine Verbreiterung der
Gehwege ist ansonsten nicht moglich

F1.10

Kapitan-Leh-
mann-Stralle

zwischen Zeppe-
linstralRe und
SchillerstraRe

Einrichten eines Verkehrsberuhigten Bereiches
Ebenerdiger Belag; keine Bordsteine; FuRgangerinnen und
FuBRgénger kbnnen Uberall laufen. Eine Verbreiterung der
Gehwege ist ansonsten nicht moglich

F1.11

Greifswalder Weg/ Kolberger Weg/

Stargarder Weg

Einrichten eines Verkehrsberuhigten Bereiches
Ebenerdiger Belag; keine Bordsteine; FuRgangerinnen und
FuRganger konnen Uberall laufen. Eine Verbreiterung der
Gehwege ist ansonsten nicht moglich
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F1.12 Herbartweg Einrichten eines Verkehrsberuhigten Bereiches
Ebenerdiger Belag; keine Bordsteine; FuRgangerinnen und
FuRgédnger konnen Uberall laufen. Eine Verbreiterung der
Gehwege ist ansonsten nicht moglich
F1.13 Immanuel- zwischen Reinhdu- | Reduzierung der Fahrbahnbreite und Verbreiterung der . . . . . . . .
Kant-StralRe ser LandstralRe Gehwege (siehe auch MaRnahmen A1.14; A4.02)
und Koénigsberger
Stralle
F1.14 Tilsiter StraRe zwischen Elbinger | Bau eines neuen Gehwegs auf der nérdlichen StraRenseite . . . . . . . .
StrafRe und Durch- | (insb. zur Sicherung der Schilerinnen und Schiiler)
gang Schule
F1.15 Geismar Land- zwischen Danziger | Verbreiterung des Weges; die MalRnahmen, die im Rahmen . . . . . . . .
stralRe StrafRe und Gus- des Radverkehrsentwicklungsplans (in der Erstellung) zur
tav-Freytag-Weg Verbesserung der Situation fir den Radverkehr entwickelt
werden, sind zu berlcksichtigen, da eine Verbreiterung nur
mithilfe des Umbaus des Radwegs moglich ist)
F1.16 Insterburger Weg Einrichten eines Verkehrsberuhigten Bereiches . . . . . . . .
Ebenerdiger Belag; keine Bordsteine; FuRgdngerinnen und
FuRgédnger kdnnen Uberall laufen. Eine Verbreiterung der
Gehwege ist ansonsten nicht moglich
F1.17 Marienburger Weg Einrichten eines Verkehrsberuhigten Bereiches . . . . . . . .

Ebenerdiger Belag; keine Bordsteine; FuRganger und Ful3-
gangerinnen konnen Gberall laufen. Eine Verbreiterung der
Gehwege ist ansonsten nicht moglich
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Mafinahmenpaket F2 | Reduzieren des Gehwegparkens (Kfz)

F2.01

Riemannstralle

zwischen Stege-
muhlenweg und
Reinhauser Land-
stralle

Markieren von Stellplatzen, sodass eine ausreichende Breite
far den Gehweg erhalten bleibt. Ggf. wird die Gesamtanzahl
der Stellplatze reduziert

F2.02

Stegemuhlen-
weg

zwischen Rie-
mannstralle und
Reinholdstralle

Markieren von Stellplatzen, sodass eine ausreichende Breite
fir den Gehweg erhalten bleibt. Ggf. wird die Gesamtanzahl
der Stellplatze reduziert

(siehe auch MaRnahme F6.03 und F6.04)

F2.03

ReinholdstralRe

zwischen Stege-
muhlenweg und
Reinhduser Land-
stralse

Markieren von Stellplatzen, sodass eine ausreichende Breite
far den Gehweg erhalten bleibt. Ggf. wird die Gesamtanzahl
der Stellplatze reduziert

(siehe auch MaRnahme F6.04)

F2.04

Dirrstralle

zwischen Stege-
muhlenweg und
Reinhauser Land-
strale

Markieren von Stellplatzen, sodass eine ausreichende Breite
far den Gehweg erhalten bleibt. Ggf. wird die Gesamtanzahl
der Stellplatze reduziert

(siehe auch Malknahme F6.05)

F2.05

Geismar Land-
stralle

oOstliche Strallen-
seite Hohe des
Sldstadt Cafés

Ricknahme des privaten Parkplatzes, der durchgangig auf
den Gehweg ragt

F2.06

LeibnizstraRRe

zwischen Schiller-
stralRe und Imma-
nuel-Kant-StraRe

Markieren von Stellplatzen, sodass eine ausreichende Breite
fur den Gehweg erhalten bleibt. Ggf. wird die Gesamtanzahl
der Stellplatze reduziert
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F2.07 Rastenburger zwischen Leibniz- Markieren von Stellplatzen, sodass eine ausreichende Breite
Weg stralBe und Konigs- | fur den Gehweg erhalten bleibt.

berger StraRRe

F2.08 MarienstraRRe zwischen Wiesen- | Markieren von Stellplatzen, sodass eine ausreichende Breite
strafle und Sack- far den Gehweg erhalten bleibt. Ggf. wird die Gesamtanzahl
gasse Marienst- der Stellplatze reduziert
raflse

F2.09 Schillerstralle Durchgang Rie- Markieren eines Halteverbotes auf der Fahrbahn im Bereich . . . . . . . .

mannstralSe

des abgesenkten Bordsteins
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Mafinahmenpaket F3 | Reduzierung von Hindernissen auf Gehwegen

F3.01 Am Feuer- Zwischen Rein- Eine bauliche Verbreiterung des Weges durch die durchgan-
schanzengra- hauser LandstralRe | gige Reduzierung der Fahrbahnbreite ist nicht moéglich. Viel-
ben und Geismar mehr sollten Kfz-Stellplatze in Abstellanlagen fur den Rad-
LandstraRe verkehr sowie Kraftrader umgestaltet werden.
F3.02 Klinkerfues- zwischen Schiefer | Eine bauliche Verbreiterung des Weges durch die durchgan- . . . . . . . .
stralle Weg und Rosdor- | gige Reduzierung der Fahrbahnbreite erscheint nicht mog-
fer Weg lich. Vielmehr sollten kleine Aufenthaltsorte geschaffen
werden, um das Straenbild optisch aufzuwerten und Mog-
lichkeiten zum Ausruhen zu bieten.
Die bestehenden Engstellen in Form von Masten und Park-
scheinautomaten sollten durch die punktuelle Reduzierung
der Fahrbahnbreite zuriickgenommen werden.
Auch der Wegebelag sollte an vielen Stellen erneuert wer-
den.
F3.03 Eisenbahn- zwischen Lei- Eine bauliche Verbreiterung des Weges durch die durchgan- . . . . . . . .
stralle nestrale und Ros- | gige Reduzierung der Fahrbahnbreite erscheint nicht mog-
dorfer Weg lich. Die bestehenden Engstellen in Form von Masten und
Parkscheinautomaten sollten durch die punktuelle Reduzie-
rung der Fahrbahnbreite zuriickgenommen werden.
Auch der Wegebelag sollte an vielen Stellen erneuert wer-
den.
F3.04 Am Hasengra- | zwischen Spiel- Verbreiterung des Gehwegs auf der westlichen StralRenseite . . . . . . . .

ben

platz und Schiefer
Weg

(aktuell etwa 1,20 m Breite) an den Engstellen durch eine
Fahrbahnverengung (dies fihrt zuséatzlich zur Verkehrsberu-
higung); im Rahmen der Fahrbahnverengungen kénnen
(wenn es die Platzverhéltnisse zulassen) auch Abstellanla-

Planersocietdat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Nahmobilitdtskonzept fir die Sidstadt in Gottingen

XXI

gen fur Fahrrader integriert werden. Engstelle im Knoten-
punktbereich sollte zuriickgenommen und der Gehweg hier
verbreitert werden.

F3.05 Stargarder Gehweg am Sack- | bauliche Anpassung der Umlaufsperre an die Anforderun-
Weg gassenende gen von Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
F3.06 Geismar Land- | Hohe der Histori- Versetzen des Mastes . . . . . . . .
stralle schen Sternwarte
F3.07 Windausweg Hohe Weg von der | Rickbau des mittigen Pollers und Versetzen der beiden . . . . . . . .
Sudlichen Briicke Steinblécke am Rand, um das Einfahren der Autos zu ver-
Uber den Leineka- | hindern
nal
F3.08 Am Gartetal- Ausgang des sepa- | Rickbau einzelner Poller/ Versetzen der Poller, sodass zwi- . . . . . . . .
bahnhof raten FuR- und schen diesen eine Mindestbreite von 2,00 m besteht
Radwegs zur Gro-
ner LandstralRe
F3.09 Brauweg Héhe Rosdorfer Bau von drei Baumscheiben, damit die heute wassergebun- . . . . . . . .
Weg dene Decke besser Gberfahrbar wird
F3.10 Lotzestralle Gehweg zum Prifung des Rickbaus des Pollers . . . . . . . .
Pommerneck
F3.11 Sandweg Hohe Leinekanal bauliche Anpassung der Umlaufsperre an die Anforderun- . . . . . . . .
gen von Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
F3.12 Verbindungsweg Akazienweg - Stet- | bauliche Anpassung der Umlaufsperre an die Anforderun- . . . . . . . .

tiner StraRe

gen von Menschen mit Mobilitatseinschrankungen; ggf. Bau
von Pollern

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



XXl Nahmobilitatskonzept fur die Stdstadt in Gottingen

F3.13 Verbindungsweg vom Marienburger | Prifung des Riickbaus der Poller . . . . . . . .
Weg zur Danziger Stralle

Kant-StralRe stralle

F3.14 Immanuel- Hohe Leibniz- Versetzen der Container % % ‘ .... ‘ ....
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Mafinahmenpaket F4 | Barrierefreier (Aus-)Bau von Wegen und Querungsstellen

F4.01 Knotenpunkt BlrgerstraRe/ Wiesen- | Absenkung des Bordsteins fiir die zu FuR Gehenden am Zeb-
stralle rastreifen (auf 3cm mit gerundeten Kanten)

F4.02 Knotenpunkt Am Gartetalbahnhof/ Absenkung des Bordsteins auf der ostlichen StralRenseite
Durchgangsweg zur Groner Land- (auf 3cm mit gerundeten Kanten)
stralse

F4.03 Bottinger- Hoéhe Schule Absenkung des Bordsteins auf beiden StraRenseiten (auf . . . . . . . .
stralle 3cm mit gerundeten Kanten)

F4.04 Knotenpunkt Bottingerstralke/ Lot- Absenkung des Bordsteins in auf der LotzestraRe (westlich) . . . . . . . .
zestrale (auf 3cm mit gerundeten Kanten)

F4.05 Knotenpunkt Walkemuhlenweg/ Fe- | Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan- . . . . . . . .
lix-Klein-StraRRe ten)

F4.06 Knotenpunkt Stegemuhlenweg/ Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan- . . . . . . . .
ReinholdstralRe ten)

F4.07 Greifswalder Ende der Sack- Absenkung des Bordsteins (auf 3cm mit gerundeten Kanten) . . . . . . . .
Weg gasse

F4.08 Knotenpunkt Stegemihlenweg/ Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan- . . . . . . . .
Stralsunder Weg ten)

F4.09 Knotenpunkt Pommerneck/ Pom- Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan- . . . . . . . .
merneck ten)

F4.10 Knotenpunkt Pommerneck/ Aka- Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan- . . . . . . . .

zienweg

ten)
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F4.11

Zugang Kleingar-
tenanlage

Akazienweg

Absenkung des Bordsteins zum Zugang der Kleingartenan-
lage (auf 3cm mit gerundeten Kanten)

F4.12

Knotenpunkt Ortelsburger Stralke/
Lotzener Weg

Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan-
ten)

F4.13

Knotenpunkt Ortelsburger Strake/
Goldaper Weg

Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan-
ten)

F4.14

Knotenpunkt Ortelsburger Strake/
Neidenburger Weg

Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan-
ten)

F4.15

Elbinger Stralle | Sudlich Alleinstei-
ner Weg

Absenkung der Bordsteine zum Queren der Fahrbahn (auf
3cm mit gerundeten Kanten) zwischen den Parkstdnden

F4.16

Elbinger Strale | Sudlich Alleinstei-
ner Weg

Absenkung der Bordsteine zum Queren der Fahrbahn (auf
3cm mit gerundeten Kanten) zwischen den Parkstanden

F4.17

Knotenpunkt Sternstrale/ Oester-
leystralle

Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan-
ten)

F4.18

Knotenpunkt Sternstrale/ GauR-
stralRe

Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan-
ten)

F4.19

Am Feuerschanzengraben

Absenkung der Bordsteine zum Queren der Fahrbahn (auf
3cm mit gerundeten Kanten)

F4.20

Knotenpunkt SchillerstraBe/ Leibniz-
stralle

Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan-
ten)

F4.21

Knotenpunkt Rastenburger Weg/
Konigsberger Strale

Absenkung der Bordsteine (auf 3cm mit gerundeten Kan-
ten)
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XXV

Mafinahmenpaket F5 | (Um-) Bau von Zebrastreifen und Mittelinseln

F5.01

Knotenpunkt LotzestraRe/ Bottin-

gerstralie

Erneuerung des bestehenden Zebrastreifens (Markierung
und Barrierefreiheit) und Prifung des Baus eines neuen,
barrierefreien Zebrastreifens im nordlichen Knotenpunkt-
arm

F5.02

Knotenpunkt LotzestraRe/ Riemann-

stralle

Prifung des Baus eines neuen, barrierefreien Zebrastreifens
im stdlichen Knotenpunktarm

F5.03

Knotenpunkt LotzestraRe/ Schiller-

stralle

Prifung des Baus eines neuen, barrierefreien Zebrastreifens
im stdlichen Knotenpunktarm

F5.04

Knotenpunkt LotzestraRe/ Windaus-

weg

Erneuerung des bestehenden Zebrastreifens (Markierung
und Barrierefreiheit)

F5.05

Sandweg

Hohe Leinekanal

Erneuerung des bestehenden Zebrastreifens (Markierung
und Barrierefreiheit); Grinschnitt, damit FuRgangerinnen
und FuRRganger fur Autofahrende friher sichtbar werden

F5.06

Rosdorfer Weg

Hohe Leinekanal

Prifung des Baus eines neuen, barrierefreien Zebrastreifens
im stdlichen Knotenpunktarm

F5.07

Immanuel-
Kant-StralRe

Hoéhe Leibniz-
stralle

Erneuerung des bestehenden Zebrastreifens (Markierung
und Barrierefreiheit)

F5.08

Danziger
Stralle

Hohe Haltestelle
Ortelsburger
Strale

Prifung eines neuen, barrierefreien Zebrastreifens im stdli-
chen Knotenpunktarm
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F5.09 Danziger Hohe Haltestelle Erneuerung des bestehenden Zebrastreifens (Markierung . . . .
Stralle Ortelsburger und Barrierefreiheit) mit Verbesserung der Sichtbeziehun-
Stralle gen
F5.10 Danziger Hohe Memeler Erneuerung des bestehenden Zebrastreifens (Markierung . . . .
Strale Weg und Barrierefreiheit) mit Verbesserung der Sichtbeziehun-
gen
F5.12 Knotenpunkt Schiefer Weg/ Rosdor- | Anlegen von Zebrastreifen; Erneuerung des bestehenden . . . . . . . .
(Teil des Initia- fer Weg/ Marienstrale Zebrastreifens im Rahmen des Umbaus des Knotenpunktes (siche zusatzliche

Iprojekts I1)

Kosten F6.13)

F5.13 Stettiner Hohe Haltestelle Prufung eines neuen, barrierefreien Zebrastreifens im stdli- . . . . . . . .
Stralle Stettiner StraRe chen Knotenpunktarm

F5.14 SchillerstraRe Hohe Kindertages- | Prifung eines neuen, barrierefreien Zebrastreifens zum Er- . . . . . . . .

statte reichen der Kindertagesstatte

F5.15 Immanuel- Hoéhe Leibniz- Prifung von zwei neuen, barrierefreien Zebrastreifen; An- . . . . . . . .
Kant-StraRRe stralle heben des Knotenpunktbereiches

F5.16 Stettiner StrakRe/ Stegemuhlenweg Erneuerung des bestehenden Zebrastreifens (Markierung, . . . . . . . .

Barrierefreiheit)
F5.17 Konigsberger StraRe/ Immanuel- Prifung von neuen Zebrastreifen; Anheben des Knoten- . . . . . . . .

Kant-Stralle

punktbereiches (gleichzeitiger Beitrag zur Reduzierung des
Durchgangsverkehrs)
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XXVII

Mafinahmenpaket F6 | Bau von Gehwegnasen

F6.01 Knotenpunkt Walkemihlenweg/ Bau von Gehwegnasen . . . .
Felix-Klein-StraRe

F6.02 Knotenpunkt Stegemuhlenweg/ Bau von Gehwegnasen . . . .
RiemannstraRe

F6.03 Knotenpunkt Stegemihlenweg/ Bau von Gehwegnasen . . . . . . . .

(Initialprojekt
12)

SchillerstraRe

F6.04

(Teil des Initia-
Iprojekts 15)

Knotenpunkt Stegemihlenweg/
Reinholdstrafie

Bau von Gehwegnasen

(siehe zusatzliche
Kosten F6.05 und
F6.06)

F6.05

(Teil des Initia-
Iprojekts 15)

Knotenpunkt Stegemihlenweg/
Durrstralie

Bau von Gehwegnasen

(siehe zusatzliche
Kosten F6.04 und
F6.06)

F6.06

(Teil des Initia-
Iprojekts 15)

Knotenpunkt Stegemihlenweg/
ZeppelinstralRe

Bau von Gehwegnasen

(siehe zusatzliche
Kosten F6.04 und
F6.05)

F6.07

Knotenpunkt Sternstrale/ Schiller-
strale

Bau von Gehwegnasen

F6.08

Knotenpunkt SchillerstraBe/ Leib-
nizstralRe

Bau von Gehwegnasen
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F6.09 Knotenpunkt Immanuel-Kant- Bau von Gehwegnasen . . . .
StralRe/ Elbinger Strale
F6.10 Knotenpunkt Immanuel-Kant- Bau von Gehwegnasen . . . .
StraRe/ LeibnizstraRe (siehe auch die Malknahme F5.15)
F6.11 Konigsberger StraBe/ Immanuel- Bau von Gehwegnasen . . . . . . . .
Kant-Strafe (siehe auch die Maknahme F5.17)
F6.12 Rosdorfer Knotenpunkt Ros- | Prifung des Riickbaus des freien Rechtsabbiegers sowie . . . . . . . .
(Teil des Initia- Weg dorfer Weg/ Wie- welterer. Umba'u d.es Knc.Jtenpunktes.vor dem Hl.ntgrgrund (siche zusatzliche
lprojekts I6) senstraBe/ Brau- | der Barrierefreiheit sowie Verkehrssicherheit; Einrichtung Kosten A1.03)
weg von Sitzmoglichkeiten (seniorengerecht) auf den zurlckge-
wonnenen Flachen (Fihrung des Radverkehrs ist mit dem
Rad-VEP abzustimmen)
F6.13 Rosdorfer Knotenpunkt Ros- | Umbau des Gberdimensionierten Knotenpunktes zu einem . . . . . . . .
(Teil des Initia- Weg dorfer Weg/ Krelsv.erke.hr,' Schaffen eines (.EIHSGIFIgeﬂ Zweirichtungsrad- (siche zusatzliche
lprojekts 11) Schieferweg/ Ma- | wegs im Einbahnstraenbereich (Riicknahme der Stell- Kosten F5.12)
rienstralRe platze notwendig); Einrichtung von Sitzmaoglichkeiten auf

den zuriickgewonnenen Flachen
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XXIX

Mafinahmenpaket F7 | Schleifen von Pflastersteinen in Knotenpunktbereichen

F7.01

Knotenpunkt Klinkerfuesstrale/

Schiefer Weg

Schleifen des Pflasters im Knotenpunktbereich und Markie-
ren der Ubergangsfliache

F7.02

Knotenpunkt Riemannstrale/ Felix-

Klein-StralRe

Schleifen des Pflasters im Knotenpunktbereich und Markie-
ren der Ubergangsfliache

F7.03

Knotenpunkt Stegemuhlenweg/ Rie-

mannstralSe

Schleifen des Pflasters im Knotenpunktbereich und Markie-
ren der Ubergangsfliche

F7.04

Knotenpunkt Stegemihlenweg/

SchillerstraRe

Schleifen des Pflasters im Knotenpunktbereich und Markie-
ren der Ubergangsflache

F7.05

Stegemuhlen-
weg

Hoéhe Duirrstralle

Schleifen des Pflasters im Knotenpunktbereich (nérdlicher
Ast) und Markieren der Ubergangsflache

F7.06

Badeparadies
Eiswiese

Vorplatz

Schleifen des Pflasters auf einer Wegestrecke zum Eingang
und Markieren der Flache

F7.07

Neues Rathaus

Schleifen des Pflasterwegs hinter dem neuen Rathaus/ Aus-
tausch der Platten

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



XXX

Nahmobilitdtskonzept fir die Sidstadt in Gottingen

Mafinahmenpaket F8 | Anpassung von Lichtsignalanlagen an die Bediirfnisse von Fufigéingerinnen und Fuf3gdngern

Uberpriifung und ggf. Anpassung der Lichtsignalanlage vor
dem Hintergrund der Férderung des Ful’- und Radverkehrs
(ist in einer Gesamtkonzeption fiir die BirgerstralRe zu be-

trachten); Barrierefreier Ausbau der Zugange inkl. Leitsys-

tem und Auffindeton

Uberpriifung und ggf. Anpassung der Lichtsignalanlage vor
dem Hintergrund der Férderung des FuRR- und Radverkehrs;
Barrierefreier Ausbau der Zugénge inkl. Leitsystem und Auf-
findeton; zusatzliche Sicherung des FulRverkehrs mithilfe ei-
ner blinkenden Warnleuchte (fur Autofahrende aus dem
Steinsgrabens kommend in Fahrtrichtung Innenstadt)

F8.01 Burgerstrale/ Groner LandstralRe

F8.02 Blrgerstrale/ MarienstralRe

F8.03 Blrgerstrale/ WiesenstralRe

F8.04 Burgerstrale/ Wiesenstrale

F8.05 Blrgerstrale/ LotzestraRe

F8.06 Blrgerstrale/ Reinhduser Land-
stralle

F8.07 Geismar LandstralRe/ Am Steinsgra-
ben

F8.08 Geismar LandstraRe/ Friedlander
Weg/ Kénigsberger StraRe

F8.09 Geismar LandstralRe/ Danziger
StralRe

F8.10 Geismar Landstrale/ Memeler Weg

Uberprifung und ggf. Anpassung der Lichtsignalanlage vor
dem Hintergrund der Férderung des FuR- und Radverkehrs;
Barrierefreier Ausbau der Zugénge inkl. Leitsystem und Auf-
findeton
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XXX

F8.11 Reinhduser LandstraRe/ Schiller-
stralle

F8.12 Reinhduser LandstraRe/ Immanuel-
Kant-StralRe

F8.13 Reinhduser Landstrale/ Danziger
StralRe

F8.14 Stettiner StraRe/ LotzestraRe
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Mafinahmenpaket F11 | Barrierefreier Aus-/ Umbau von Haltestellen

F11.01 Am Hasengraben Barrierefreier Ausbau (Barrierefreier Einstieg; Leitelemente)
F11.02 Marienstralle Barrierefreier Ausbau (Sitzmoglichkeiten, Witterungsschutz;
Leitelemente)
F11.03 Jahnstadion
F11.04 Stettiner StraRe HENEE EHEENR
F11.05 Cramerstrafe EEEE EEER
F11.06 Wiesenstralle EEEE EEER
F11.07 Walkemihlenweg Ausbau (Sitzmoglichkeiten, Witterungsschutz) . . . . . . . .
F11.08 Windausweg .... ....
F11.09 Lotzestralle Barrierefreier Ausbau (Sitzmoglichkeiten, Witterungsschutz; . . . . . . . .
Leitelemente; Barrierefreier Einstieg)
F11.10 Ortelsburger StraRe Ausbau (Witterungsschutz) . . . . . . . .
F11.11 Badeparadies Eiswiese Barrierefreier Ausbau (Leitelemente) . . . . . . . .
F11.12 Bunsenstralle EEEE EEER
F11.13 Pommerneck EEEE EEER
F11.14 Reinholdstralie EEEE EEER
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F11.15 Schillerstralle A

F11.16 Hiroshimaplatz A

F11.17 Birgerstralie

F11.18 Neues Rathaus HEEEE EEER
F11.19 LeibnizstraRe A EEEE EEER
F11.20 Gothaer Platz HEEEE EEER
F11.21 Danziger StralRe .... ....
F11.22 Magdeburger Weg . ... .. ..
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Mafinahmenpaket R1 | Bau von wohnungsnahen Abstellanlagen im éffentlichen Raum

R1.01 MarienstraRRe zwischen Rosdor- | Ricknahme von Stellplatzen und Einrichten von Abstellanla-
fer Weg und Wie- | gen fir den Radverkehr
senstralle
R1.02 Felix-Klein- zwischen Ricknahme von Stellpldtzen und Einrichten von Abstellanla-
Stralle Walkemihlenweg | gen fir den Radverkehr
und Riemann-
stralse
R1.03 Riemannstralle | zwischen Stege- Ricknahme von Stellpldtzen und Einrichten von Abstellanla- . . . . . . . .
mihlenweg und gen fur den Radverkehr
Reinhauser Land-
stralle
R1.04 Stegemihlen- | zwischen Rie- Ricknahme von Stellpldtzen und Einrichten von Abstellanla- . . . . . . . .
(Teil des Initia- weg mannstralle und gen fur den Radverkehr (siehe zusitzliche

Iprojektes 12)

Reinholdstralle

Schaffen von Abstellanlagen im umgebauten Knotenpunkt
mit der Schillerstralie

Kosten F6.03)

R1.05 Am Feuer- Zwischen Rein- Ricknahme von Stellpldtzen und Einrichten von Abstellanla- . . . . . . . .
schanzengra- hauser Landstrale | gen fur den Radverkehr
ben und Geismar
LandstraRe
R1.06 SchillerstralRe zwischen Reinhdu- | Ricknahme von Stellplatzen und Einrichten von Abstellanla- . . . . . . . .
ser LandstraRe gen fur den Radverkehr
und Leibnizstrale
R1.07 Koénigsberger Hohe Blcher- Rucknahme eines Stellplatzes und Einrichten von Abstellan- EEEE EEER

StralRe

schrank

lagen fur den Radverkehr
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Mafinahmenpaket R2 | Bau von Radabstellanlagen an dffentlichen Einrichtungen

Birgerstralie Hohe Evangeli- | Einrichten von 6ffentlichen Radabstellanlagen
R2.01 sche-Freikirchliche
Gem. Baptisten
R2.02 Hiroshimaplatz Einrichten von 6ffentlichen Radabstellanlagen (gemeinsam
' mit der Platzgestaltung)
R2 03 Bottinger- DLR Einrichten von 6ffentlichen Radabstellanlagen . . . . . . . .
' strale
R2 04 Bottinger- Felix-Klein-Gym- Austausch/ Ergdnzung der bestehenden Radabstellanlagen . . . . . . . .
' stralle nasium durch witterungsgeschitzte Anlehnbugel
R2.05 Brauweg Freibad Austausch/ Ergdnzung der bestehenden Radabstellanlagen . . . . . . . .
' durch Anlehnbiigel
R2.06 Geismar Land- | Hohe Jugendhilfe Austausch/ Erganzung der bestehenden Radabstellanlagen . . . . . . . .
’ stralle durch witterungsgeschiitzte Anlehnbugel
SchillerstralRe Kindertagesstatte | Ricknahme von Stellpldtzen und Einrichten von Abstellanla- . . . . . . . .
R2.07 . ) ) .
gen fur den Radverkehr (kindergerecht) inkl. Begriinung
R 08 Jahnstation Bestehende  Ab- | Austausch/ Ergdnzung der bestehenden Radabstellanlagen . . . . . . . .

stellanlagen

durch witterungsgeschitzte Anlehnbugel
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Mafinahmenpaket R3 | Ausbau von Abstellanlagen an Bushaltestellen

R3.01 Burgerstrale Haltestelle

R3.02 Lotzestrale Haltestelle

R3.03 Stettiner Haltestelle
Stralle

R3.04 Ortelsburger Haltestelle
Stralle

R3.05 Pommerneck Haltestelle

R3.06 Gothaer Platz Haltestelle

R3.07 Danziger Haltestelle
Stralle

R3.08 Magdeburger Haltestelle
Weg

R3.09 LeipnizstralRe Haltestelle

Bau von Radabstellanlagen zur Verknipfung zwischen Rad-
und Busverkehr; Prifen der moglichen Anzahl
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XXXVII

Mafinahmenpaket W1 | Sicherung und Bau von Briickenbauwerken

W1.01 Bottinger- Querung Leineka- | Aufbringen eines rutschfesten Belags auf die Bricke (z. B. . . . .
stralle nal Harz-Splitt-Paste)

W1.02 JahnstralRe Querung Leineka- | Neubau einer rutschfesten Brlicke (Breite: mind. 4,00 m) . . . .

. . |

(Teil des Initia- na (siehe zusatzliche

Iprojektes 14) Kosten A3.01)

W1.03 JahnstraRe Querung Leineka- | Aufbringen eines rutschfesten Belags auf die Bricke (z. B. . . . . . . . .
(Hohe Badepa- | nal Harz-Splitt-Paste)
radies)

W1.04 Verbindungs- Querung Leineka- | Aufbringen eines rutschfesten Belags auf die Briicke (z. B. . . . . . . . .
weg Brauweg/ | nal Harz-Splitt-Paste)
Sandweg

W1.05 Weg entlang Querung Leine Neubau einer rutschfesten Briicke (Breite: mind. 4,00 m) BEEEE BEREE
der Leine

W1.06 Rosdorfer Weg | Querung Leine Aufbringen eines rutschfesten Belags auf der separat ver- . . . . . . . .

laufenden Briicke (z. B. Harz-Splitt-Paste)
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8.4

Protokoll der ersten Burgerwerkstatt sowie des Planungsspaziergangs

Der Planungsspaziergang fand am Samstag, den 03. September 2016 statt.

Insgesamt nahmen 33 Personen an dem Planungsspaziergang teil. Seitens
der Stadtverwaltung nahmen 8 Personen teil.
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Abbildung 106: Route des Planungsspaziergangs mit den entsprechenden

Standorten
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Ergebnisse des Planungsspaziergangs

Standort 1 | Platz vor dem neuen Rathaus

= Mehr Banke/ Sitzgelegenheiten sollten auf dem Platz geschaffen werden. Insbesondere im Schatten soll dies geschehen. Die bestehenden Mau-
ern sollen genutzt werden, das Griin zuriickgeschnitten und aus Holz Sitzflachen installiert werden. So kann auf einfache Weise mehr Aufenthalts-

gualitat geschaffen werden.
= Die bestehenden Mauern um das Rathaus sollen freigeschnitten werden. So kénnen die Mauern auch zum Spielen von Kindern genutzt werden.

= Die Aufenthaltsqualitat auf dem Platz am Eingang zum Rathaus wird als schlecht eingeschétzt, da er unbegrint ist und dort viele Fahrradstander

stehen. Wiinschenswert ist eine zusatzliche Begrinung (z. B. einen groRen Baum in das ,Rondell” in der Mitte des Platzes oder Pflanzkiibel?°)

= Das Miteinander der unterschiedlichen Nutzergruppen wird als gut eingeschéatzt. Die Skater sind im Zuge der neuen Skateranlage zwar weniger

geworden, sind jedoch immer hoflich und ricksichtsvoll (gewesen).

= Das Kopfsteinpflaster um das Rathaus herum sowie die querliegenden Reihen von Kopfsteinpflastern werden zwar gestalterisch als gut einge-

schatzt, sind aber insbesondere fiir Menschen mit Blindenstock, Rollator oder auch Kinderwagen nur sehr schlecht nutzbar.
= Das bestehende Pflaster auf dem Platz ist im Winter sehr glatt.

= Der Brunnen wird grundsatzlich als gut eingeschatzt. Die Teilnehmenden wiinschen sich um den Brunnen herum mehr Sitzgelegenheiten sowie

eine Abgrenzung zur StraRRe (z.B. durch eine flache Hecke/ Begriinung), sodass das Sicherheitsgefihl insbesondere bei Eltern erhéht wird.

= |m Bereich der Bushaltestelle kommt es haufig zu Konflikten zwischen Radfahrenden und zu FulR Gehenden, die den Bus verlassen. Die Teilneh-

menden kénnen sich hier mehrere MalRnahmen vorstellen, um diese Situation zu entschéarfen.

20 Das Pflanzen eines Baumes wird seitens der Stadt aufgrund bestehender Leitungen als nicht méglich eingeschdtzt
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Erstens konnten der Fahrgastunterstand naher zur StrafSe hin versetzt werden, sodass der Radweg hinter dem Fahrgastunterstand verlaufen kann.
Zweitens kdonnte im Bus bereits darauf hingewiesen werden, dass an der nachsten Haltestelle beim Aussteigen auf Radfahrende auf dem Radweg
geachtet werden soll. Dies mUsste natlrlich auf die jeweiligen Haltestellen angepasst sein.

Drittens sollten Radwege an Bushaltestellen deutlicher markiert werden und auch Radfahrende auf zu Full Gehende aufmerksam gemacht wer-
den.

Nachtrégliche Anmerkung der Behindertenkoordination: Zusdtzliche Konflikte entstehen durch die bestehende Kopfsteinpflasterung auf dem Geh-

weg, da Menschen mit Rollatoren auf den Radweg ausweichen, um das Kopfsteinpflaster zu meiden.

Das bestehende ,, Doppelzebra“ stellt insbesondere fir auswartige Autofahrende eine Unsicherheit dar.

Standort 2 | Knotenpunkt Geismar LandstraRe/ SternstralRe

Frau Lesch schildert, dass Radfahrende in Géttingen héufig auf Radwegen entgegen der Fahrtrichtung fahren. Dies fiihrt zu Gefahren und Konflikten zwi-

schen zu Fufs Gehenden und Radfahrenden, aber auch zwischen Radfahrenden selbst. Die bestehende Querungshilfe fiir den Radverkehr (abgesenkte Bord-

steine) wird nur selten genutzt, Radfahrende fahren bis zum ,,DoppelZebra“” entgegen der Fahrtrichtung auf der Seite des Neuen Rathauses weiter, wenn sie

aus der Sternstrafse kommen.

Die Polizei berichtet, dass es auf der Geismar Landstral3e zu teilweise schweren Unfallen mit Radfahrenden im Begegnungsfall kommt.

Flr Radfahrende ist die Querung der Geismar Landstralse aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens schwierig. Deswegen ist eine weitere Hilfe
zur Querung winschenswert (Ampel, Mittelinsel), aber aufgrund der begrenzten Flachenverfligbarkeit nur schwer umsetzbar. Alternativ sollte
dariber nachgedacht werden, den Radweg zwischen der Sternstralle und dem ,DoppelZebra® zu verbreitern und den Radweg im Zweirichtungs-

verkehr freizugeben.
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= Ein politischer Antrag schldagt den Ausbau des Radwegs entlang der Burgerstralle auf der stdlichen StraRenseite zu einem Zweirichtungsradweg
zwischen dem Bahnhof und der LotzestralSe vor. Diese Idee soll, so die Meinung einiger Teilnehmenden, bis zur SternstralRe weitergefihrt wer-

den?..

Es wird gewlnscht, dass bei Zweirichtungsradwegen einheitliche Markierungen angewendet werden, um die Fiihrung flr die Verkehrsteilneh-

menden zu verdeutlichen.
= Die gegenseitige Ricksichtnahme zwischen Radfahrenden und zu FulR Gehenden muss erhoht werden.

= Eine weitere Idee zur Entscharfung der Situation ist, die FahrradstraRe, die heute an der Gaul3straRe endet, hinter dem Rathaus Gber die Gauli-
stralle weiter zu fiihren und Radfahrende so Uber die Reinhduser LandstralRe zu fihren.
Zunachst sollte jedoch durch Verkehrszahlungen und Befragungen geklart werden, wo die Radfahrende ihre Ziele haben, um konkrete MaRnah-

men entwickelt zu kénnen.
Standort 3 | Knotenpunkt Sternstrafe/ GauRstraRe
Dieser Punkt wurde durch die Teilnehmenden in die bestehende Tour ergénzt, da er als Problempunkt wahrgenommen wird.

= Die Regelung des Rechts-vor-Links wird als nicht eindeutig eingeschatzt, sodass es an diesem Punkt haufig zu brenzligen Situationen kommt. Rad-

fahrende nehmen sich die Vorfahrt raus.
= Die Beschilderung flr die Fahrradstraf3e ist sehr klein und nur schlecht wahrzunehmen.
= Die ldee eines Kreisverkehrs sollte gepriift werden.

Standort 4 | Knotenpunkt SternstraRe/ Schillerstrale

21 Anmerkung Verwaltung: Die Diskussion ist verwaltungsintern abgeschlossen. Die Planungen eines Zweirichtungsradweges in diesem Bereich werden nicht weiter verfolgt.
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Das Thema der FahrradstrafSe wurde durch die Teilnehmenden angesprochen und so in den Planungsspaziergang integriert.

= Die Schilder an der Fahrradstrafse werden als zu klein eingeschatzt. Hier sollten gréRere Schilder installiert werden.

= Autofahrenden ist das Prinzip einer Fahrradstral3e oft nicht bewusst. Hier sollte durch einen weiteren Flyer fir mehr Information gesorgt werden.

= |n einigen Kreuzungsbereichen entlang der FahrradstralRe liegt noch Kopfsteinpflaster, welches fir Radfahrende sehr unangenehm zu befahren

ist.

=  Fir zu FuB Gehende besteht an der FahrradstraRe haufig ein Problem zu queren.

= Autofahrende fahren auf der FahrradstralRe oft zu schnell und ricksichtslos. Hier kdnnte durch eine digitale Geschwindigkeitsanzeige die gefah-

rene Geschwindigkeit verdeutlicht werden.

= Der Knotenpunkt an der SchillerstraRe wird zudem als Uberdimensioniert wahrgenommen.

Standort 5 | Knotenpunkt Reinhduser LandstraRRe/ SchillerstralRe

Frau Lesch verdeutlicht die Problematik an der Reinhduser LandstrafSe. Diese stellt eine gewisse Barriere im Gebiet dar, sodass Mafsnahmen ergriffen wer-

den sollten, die die Aufenthaltsqualitdt erhéhen.

= Die Stadt setzt sich an der Reinhduser Landstralse bereits ein, dass wegen des Larmschutzes die Geschwindigkeit zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr
auf 30 km/h reduziert wird. Diese MaRRnahme musste auf Anordnung des Ministeriums wieder aufgehoben werden. Die Stadt ist bestrebt, die

Geschwindigkeitsbegrenzung wieder zu erwirken. Gesprache mit dem Ministerium laufen.

= Die Stadt verdeutlicht, dass es in Gottingen eine Einigung Uber die barrierefreie Ausgestaltung von Knotenpunkten gibt. Demnach wird eine Ab-

senkung der Bordsteine fur Rollatoren und Menschen mit Blindenstock von 3 cm angestrebt. Dies stellt einen Kompromiss dar.
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= Zwischen Radwegen und Fullwegen ist es insbesondere fliir Menschen mit Seheinschrankungen wichtig, dass ein Trennstreifen besteht, der auch

mit einem Blindenstock ertastet werden kann.

= Auch im Bereich der Reinhduser Landstrafse wird der Radverkehr zwischen Fahrgastunterstand und Einstiegsbereich gefihrt.

= Die Nebenstrallen haben zur Reinhduser LandstrafRe hin einen abgesenkten Bordstein. Dieser stellt fir Radfahrende eine Gefahr dar, wenn diese

in einem spitzen Winkel in die NebenstralRe einbiegen. Insbesondere bei Schneefall sind die Kanten kaum noch sichtbar.

= Die parkenden Fahrzeuge (insbesondere hohe/ mit getonten Scheiben) versperren haufig den Blick an Knotenpunkten. Kinder kénnen so nur

schlecht sehen und gesehen werden.

= Parkplédtze an der Reinhduser Landstrale sollen riickgebaut und die Flachen fir den FuRverkehr genutzt werden.

Standort 6 | Stegemuihlenweg/ Schillerstrae

Frau Lesch verdeutlicht die Problematik. Der Knotenpunkt ist iiberdimensioniert, viele Pkws parken aufgrund des hohen Parkdrucks im Knotenpunkt und
blockieren so teilweise auch abgesenkte Bordsteine. Idee sollte es sein, die Aufenthaltsqualitit fiir Fufgéngerinnen und Fufsgdnger zu erhéhen und den

Knotenpunkt durch Umgestaltung in einen Platz zum Aufhalten und Verweilen umzuwandeln.

= Um mehr Platz fiir zu Fuls Gehende zu schaffen, muss der ruhende Kfz-Verkehr reduziert werden. Hierfir missen Alternativen geschaffen werden,

sodass es sich lohnt, das Auto abzuschaffen.

= Beider Planung von MaRRnahmen sollte berlcksichtigt werden, dass die Parkplatze notwendig sind, da in dem Gebiet keine Moglichkeiten beste-
hen, das Auto auf dem Grundstiick abzustellen. Dieses Problem sollte ernst genommen werden.
Es sollten alternative Mobilitdtsangebote integriert werden. Wiinschenswert ist die Ausweitung des bestehenden CarSharings in Gottingen. Hier-
flr sollten die Anbieter eingebunden und gewonnen werden.

Das CarSharing sollte ausprobiert werden kénnen. So kann langfristig der eigene Pkw abgeschafft und der Parkdruck reduziert werden.
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=  Fir Leute aus dem Quartier, die denselben Arbeitsweg haben, sollten ,Sammeltaxen” eingerichtet werden.
Es wird auf das Projekt ,EcoBus” der Gottinger Max-Planck-Gesellschaft verwiesen. Mithilfe einer APP konnen Fahrgaste ihren Fahrtwunsch in das
System eingeben, welches dann die Fahrten organisiert. Die Anfrage wird in die aktuelle Route des ndachsten Wagens eingebaut und lenkt ihn

spontan um. Die App teilt dann mit, wann und wo der Wagen eintreffen wird und wie viel es kosten wird.

= Die bestehenden Kopfsteinpflaster im Stegemihlenweg stellen fiir Radfahrende und querende FulRgangerinnen und FulRganger ein Problem dar.
Hier sollte geprift werden, ob diese abgeschliffen werden kénnen (ggf. nur in den notwendigen Querungsbereichen und auf zwei ,Fahrspuren®

fir Radfahrende), da sie ein gestalterisches Element darstellen und prinzipiell zu erhalten sind.
= Das Kfz-Parken sollte aus dem Knotenpunkt rausgehalten werden.

= Die Rdder missen haufig im Keller abgestellt werden. Dies ist meist eine unattraktive Lésung (insbesondere bei engen Kelleraufgangen oder

schweren Radern). Deswegen sollten attraktive Alternativen im 6ffentlichen Raum angeboten werden.
= Eswird daran appelliert, dass fur eine Veranderung der Situation ein offenes Denken von Mdéglichkeiten notwendig ist.
Standort 7 | Stegemuhlenweg/ ZeppelinstraRe
Frau Lesch macht die Teilnehmenden auf die bestehende Bank aufmerksam und fragt nach der tatséchlichen Aufenthaltsqualitit an dieser Kreuzung.
= Die Bank wird haufig genutzt. Sowohl durch alte Leute als auch durch Kinder, die einen kleinen Flohmarkt veranstalten.
= Trotzdem kénnte der Ort durch mehr Sitzgelegenheiten oder auch bespielbare Elemente besser genutzt werden.

= |nsgesamt wiinschen sich die Teilnehmenden, dass es im Quartier viele dezentrale Aufenthaltsorte und Orte zur Kommunikation und zum Aus-

tausch angeboten werden. Die Idee, Kfz-Stellplatze in Aufenthaltsorte umzuwandeln kommt hierbei besonders gut an.
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= Die bestehenden Grinstreifen werden hdufig als Hundetoilette genutzt.

= Abschnittsweise werden Gehwege durch Friichte von Baumen von Privatgelanden verschmutzt, sodass diese Uber eine lange Zeit nicht genutzt
werden kdnnen. Die Stadt macht darauf aufmerksam, dass fir die Reinigung der Gehwege durch Verschmutzungen vom privaten Grundstick die

Privatperson selbst zustandig ist.
Standort 8 | Windausweg

= Die Teilnehmenden bemangeln, dass im Rahmen des Neubaus der damals bestehende Radweg abgeschafft wurde und Radfahrende nun die Fahr-
bahn nutzen missen. Die Benutzung der Fahrbahn erscheint aufgrund der Fahrbahnbreite bei entgegenkommendem Busverkehr nicht mehr
moglich.
Wenn das Parken aus dem StralRenabschnitt herausgenommen wiirde, ware eine Entspannung der Situation geschaffen. Es soll geprift werden,

ob Parkplatze auf dem Parkplatz der Eiswiese (heute nur fir Kunden) genutzt werden kénnen.

= Die neue Situation sei vielen Radfahrenden nicht bewusst. Diese fahren von der StraRRe Uber den Zebrastreifen nun auf den Gehweg. Hier sollte
durch Piktogramme verdeutlicht werden, dass dies nun ein Gehweg sei.
Auch Radfahrende, die aus dem Weg nordlich des Schwimmbades kommen, sollte verdeutlicht werden, dass sie auf der Stralle weiterfahren mis-

sen.

= An der Bushaltestelle ist das System der Barrierefreiheit nicht zu Ende gedacht worden. An der Haltestelle fehlt ein Fahrgastunterstand mit Sitzge-

legenheit, die abgesenkten Bordsteine wirken zu hoch.

= Der Zebrastreifen Gber die LotzestralRe ist nicht barrierefrei und insbesondere fir den Blindenstock schlecht geeignet. Er ist zudem nicht auffind-

bar.

= Der 6ffentliche Raum ist da (breiter Griinsteifen). Dieser ist aber nicht nutzbar. Winschenswert sind deshalb mehr Sitzgelegenheiten und auch

Spielmdglichkeiten in diesem Bereich.

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



XLVI Nahmobilitatskonzept fur die Stdstadt in Gottingen

Standort 9 | JahnstraRe am Leinekanal

Frau Lesch verdeutlicht, dass das Element des Wassers ein grofSes Potenzial fiir mehr Aufenthaltsorte im Stadtteil darstellt und fragt die Teilnehmenden,

wie sie sich diese vorstellen wiirden.

= Eswird begrifit, dass an der Leine durch das Mahen der Uferbereiche bereits viele Flachen geschaffen wurden. Diese werden rege genutzt.

= Auch am Leinekanal ist es vorstellbar kleine Orte fur den Aufenthalt zu schaffen. Die Gefahr fir Kinder wird gesehen. Neben gestalteten Bereichen
sollen auch manche Orte nicht beplant werden, um ein freies Spielen von Kindern zu ermdoglichen.

Es sollten kleine Orte mit natlrlichen Elementen entstehen (Stufen, Steine).

= Der Wunsch besteht, den Weg entlang des Leinekanals weiter zu fiihren. Insbesondere das Geldande der DLR stellt hierbei ein Problem dar. Es

sollte gepriift werden, inwieweit ein Durchqueren moglich ist (beispielweise auch mit einer Bricke).

=  Der Weg hinter dem Schwimmbad sollte besser ausgeschildert werden.

= Der bestehende Wegebelag (Schotter) ist fur Blinde schlecht zu gehen.

= Die kleinen Wege im Stadtteil sollten mit Wegweisschildern besser aufzufinden sein, da insbesondere Ortsfremde schnell die Orientierung verlie-

ren.

= Der Weg entlang des Leinekanals sollte aufgrund der regen Nutzung durch Kinder (Freizeitverkehr) beleuchtet werden.

= An derKleingartenanlage wurde zu dem Neubaugebiet hin ein Tor nun eingezdunt. Somit wird die Durchlassigkeit der Kleingartenanlage stark

reduziert.
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= Die bestehende Bank am Brauweg/ Leinekanal ist fur Leute mit Rollator aufgrund des bestehenden Gefalles nicht nutzbar. Hier wiirde ein Verset-
zen der Bank Abhilfe schaffen.

= Nachtrigliche Anmerkung der Behindertenkoordination: Das bestehende Kopfsteinpflaster vor dem Badeparadies Eiswiese stellt fiir Rollstuhl- und

Rollatorfahrer ein Argernis dar.
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Ergebnisse der Blrgerwerkstatt

Die Planersocietdt gibt einen kurzen Input zum Quartier und mégliche Lésungsansdtze zur Férderung der Nahmobilitét. Im Anschluss diskutieren die Teil-

nehmenden die Problempunkte und mégliche Ansétze an den drei vorbereiteten Thementischen:
= Aufenthaltsqualitét
= fufsverkehr
»  Radverkehr und Offentlicher Verkehr
Themenstand Aufenthaltsqualitat
= Querung des Sandwegs/der Danziger Stralle und der Geismar LandstralRe ist problematisch
= Kein Zentrum/ kein zentraler Platz im Quartier
= Reinigung von Stralen und Gehwegen sollte haufiger stattfinden
= |nden Bereichen um die zwei bestehenden Blcherschranke sollten Aufenthaltsmaoglichkeiten geschaffen werden.
= Die Wohnungsgenossenschaften sollten eingebunden werden, um auf ihren Grundstlicken Aufenthaltsorte zu schaffen.
= |nitiativen aus Stralengemeinschaften nutzen: z. B. ParkingDay; StralRenfeste vereinfachen (Behordliches ,,Rundum-Sorglos-Paket”)
® Ingeborg-Nahnsen-Platz: Banke fir Anwohnerinnen und Anwohner des Altenheims aufstellen, die hier ihre Spaziergange machen

=  Sonntags-Parkverbot
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= Bdnke und Aufenthaltsorte fiir das betreute Wohnen an der Danziger StralSe

= Spielplatz Stralsunder Weg als Potenzialflache

= Um den Matthias-Claudius-Stift gibt es zwar viele Wege, aber keine Orte zum Verweilen / Hinsetzen

= Kleine Orte im StralRenraum schaffen: Kombination zwischen Grun, Sitzen, Fahrradparken

=  Platz am Nahkauf am Rosdorfer Weg ausgestalten

= Zur Pflege von Bdnken Patenschaften anbieten

= Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader im 6ffentlichen Raum schaffen, um Stolperfallen fir Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen durch wild

abgestellte Rader zu verhindern

= Sommerferien flr Aktionen (z. B. Spielstralle auf Zeit) nutzen, da in dieser Zeit der Parkdruck geringer ist.

= Rathausplatz hat Potenzial fir mehr Aufenthaltsqualitat

= Kleine Flachen im Quartier stellen eine grolRe Chance dar

= Schaffen eines Parks am Leinekanal: Aufenthaltsqualitdt und Zugange schaffen

=  Siddumgehung zur Entlastung der Reinhduser Landstralie

= Sitzgelegenheiten am Rondell am Freibad

= FuBRweg zwischen Brauweg und Leine umgestalten: Sitzgelegenheiten, Spielmoglichkeiten; Hanglage nutzen
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= Grinbereich Schillerstralle nutzbar machen

=  Park am Gartetalbahnhof weiter aufwerten

= Aufenthaltsqualitdt am Gartetalbahnhof und im Umfeld weiter erhéhen

= Potenzialflache Lotzestralle/ Riemannstrale

Themenstand FuRverkehr

= Radfahrende nutzen Gehwege (insbesondere in Bereichen, wo Kopfsteinpflaster auf der Stral3e liegt)

=  Mull wird auf Gehwegen abgeladen

= Unterflhrung an der BirgerstraRe ist ein Angstraum: Beleuchtung defekt, wird nicht gereinigt

= Querung der HauptverkehrsstraRe ist ein Problem (Lichtsignalanlagen sind fir Blinde nicht aufzufinden)

= FuRgangerampel Am Steinsgraben/ Geismar LandstralRe schlecht einzusehen; ggf. Verbesserung der Situation durch ein Blinksignal

= Zebrastreifen sollen mit Blindenleitlinien besser gekennzeichnet werden

= Radfahrende sollen keine Gehwege nutzen

= Schulwege sichern

= Beleuchtung auf der ZeppelinstralRe verbessern; entweder durch Rickschnitt des Griins oder durch das Anbringen von neuer Beleuchtung (ggf.

flach zur Beleuchtungselemente, die den Gehweg beleuchten und die Wohnungen der Anwohnerinnen und Anwohner nicht weiter erhellen)
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= Verbesserung der Wegweisung

=  Beleuchtungskonzept

= Querungshilfe Danziger StralRe/ Ortelsburger StralRe
= Neue Gestaltung des Zebrastreifens am Windausweg

= Nachtrigliche Anmerkung der Behindertenkoordination: Am Steinsgraben zwischen Haus Phénix und Friedldnder Weg ist die Neigung des Blirger-

steigs Richtung StrafSse sehr stark.
Themenstand Radverkehr und 6ffentlicher Verkehr

= Knotenpunkt Walkemuhlenweg/ Reinhauser LandstraRBe schwer verstandlich: kleines Stiick auf der Reinh&user LandstraRe bis zur Mittelinsel sollte

freigegeben/ eine Markierung fir Radfahrende integriert werden

= Knotenpunkt NikolaistraRe/ Birgerstrale/ LotzestraRe fiir Radfahrende und auch fur Autofahrende schwer verstandlich: Radfurt auf die StraRRe

zum Linksabbiegen; FuBweg sollte gemieden werden
= Umgang mit Kopfsteinpflaster ist zu diskutieren
= Geschwindigkeitsreduktion auf der Stettiner Stral3e bis zur Reinhduser LandstrafRe
*  Taktung des OVs an der Danziger StraRe schlecht; Karte fiihrt hier in die Irre

= Anbindung des Brauwegs an den ¢ffentlichen Verkehr verbessern
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= Parkdruck durch Einpendler in die Stdstadt reduzieren: Umsteigen zwischen Auto und Bus/ Auto und Rad sollte ermdglicht werden; jedoch lieber
weiter sldlich im Stadtgebiet; im Gebiet konnte z. B. der Parkplatz am Sandweg, auf dem auch die Schitzenfeste stattfinden, genutzt werden

= (bergang BiirgerstraRe/ GartenstralRe: Anpassung der Ampelphasen notwendig

Auswertung der Anfangsfragen

= Mit welchem Verkehrsmittel bewegen Sie sich am haufigsten in der Stidstadt?
FuR = 5,5 Nennungen Rad = 10,5 Nennungen
Auto =1 Nennung Bus =1 Nennung

= Bei welchem Verkehrsmittel sehen Sie den grofSten Handlungsbedarf?
Fuls =2 Nennungen Rad = 8 Nennungen

Auto = 2 Nennungen Bus =2 Nennungen
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8.5 Protokoll der zweiten Birgerwerkstatt

Am 09.05.2017 fand die zweite Biirgerwerkstatt im Rahmen der Erstellung des Nahmobilitétskonzeptes statt. In diesem Projektstadium sollten die empfohle-
nen Mafsnahmen durch die Blirgerinnen und Blirger und weiteren Akteure bewertet und ergdnzt werden. Insgesamt nahmen in etwa 35 Personen an der
Veranstaltung teil.

Nachdem Stadtbaurat Herr Thomas Dienberg die Teilnehmenden begriifst und in den Hintergrund des Projektes eingefiihrt hat, présentierten die Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter des Gutachterbliros die wichtigsten Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie die wichtigsten entwickelten Mafsnahmen. Im Anschluss
daran diskutierten die Teilnehmenden an drei Themenstdnden die entwickelten Mafsnahmen und geben weitere Hinweise. Abschliefsend konnten sie ihre
Lieblingsmafsnahme hervorheben.

Ergebnisse der Biirgerwerkstatt

Thementisch 1 | Aufenthaltsqualitat

= Neues Briickenbauwerk im Bereich des Sandwegs Uber die Leine (5 Punkte)

=  Freihalten von Flachen, wo das Fiihren von Hunden nicht erlaubt ist (in der Leineaue), dhnlich Schillerwiese (3 Punkte)

= Spielmoglichkeiten im ,Stdpark” (3 Punkte)

= Aufenthaltsorte an der Wiesenstrale (2 Punkte)

=  Malnahme an der Unterfiihrung BirgerstrafRe (2 Punkte)

=  Tempo 30 auf der Danziger StraRe/ Stettiner StraRe (1 Punkt)

= Spielmoglichkeiten und Aufenthaltsorte am Weg zwischen Brauweg und Leine (nordlich der Kleingartenanlagen) (1 Punkt)
= Aufenthaltsorte am Stegemuhlenweg (1 Punkt)

= Neues Brlickenbauwerk Uber den Leinekanal (1 Punkt)

= Aufenthaltsort Walkemihlenweg/ Stegemihlenweg (1 Punkt)

= Spielmoglichkeiten und Aufenthaltsorte an der Immanuel-Kant-Stralle (1 Punkt)

= Park: Beachtung der Wege = Verbindung der alten Gartetalbahn als Standort einer neuen Briicke nutzen; Wege moglichst direkt fihren
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= Betrachtung des Umfeldes der Stettiner StraBe (Grin, Erholung)

= Grillascher an ausgewahlten Platzen (entlang der Leine)

= Parkraumbewirtschaftung sldlich der Schillerstralle (Fremdparker raus)

=  Kontaktaufnahme z.B. mit Mahr (Parkplatzsituation; Perspektive) -> Gewinn neuer Flachen

*  Flyer mit den angedachten MaRnahmen (Offentlichkeitsarbeit)

=  Bank Danziger StralRe Ecke Ortelsburger Stralle

= Schaffen eines Aufenthaltsortes an der Konigsberger StralRe (Parkplatze am sidlichen StralRenabschnitt)

Thementisch 2 | FuBRverkehr

= Gehwegnasen zur Schulwegsicherung am Stegemihlenweg (4 Punkte)

= Umbau des Knotenpunktes Immanuel-Kant-StraRe/ LeipnizstralRe (3 Punkte)

= Zebrastreifen am Sandweg besser sichtbar machen (z.B. durch Beschilderung) und Grinschnitt, damit zu FuR Gehende, die zum Zebrastreifen
gehen, besser sichtbar werden (3 Punkte)

= LSA oder Zebrastreifen an der BurgerstralRe anstelle der Unterfihrung (2 Punkte)

»  Uberprifung und Anpassung der LSA Reinhduser LandstraRe/ Schillerstrae (2 Punkte)

= Ausbau des Gehwegs- und Radwegs am Sandweg (2 Punkte)

= Ausbau des Weges entlang des Leinekanals (2 Punkt)

= Verhinderung von Durchgangsverkehr und Geschwindigkeitseinhaltung an der Kénigsberger StralRe (wird als Abkilrzung genutzt) (1 Punkt)

= Gehwege sind teilweise sehr schrag seitlich abfallend (1 Punkt)

= Knotenpunkt Blrgerstrae/ MarienstralRe: Hier gibt es aktuell eine schmale Mittelinsel und zum Queren der Biurgerstrale sind zwei Umlaufe not-
wendig (1 Punkt)

= Neuer Zebrastreifen am Rosdorfer Weg entlang der Leine (1 Punkt)

= SchillerstraRe: abgesenkte Bordsteine sind haufig zugeparkt. Hier sollte mithilfe von Markierungen die Absenkung freigehalten werden (z.B. Durch-
stich RiemannstraRe) (1 Punkt)

= Konflikte zwischen Radfahrenden und zu Ful Gehenden entschéarfen (1 Punkt)

= Barrierefreier Umbau der Haltestelle , WiesenstraRe” am Rosdorfer Weg ist dringend notwendig (1 Punkt)

= Geschwindigkeitsreduktion am Rosdorfer Weg (Kurvenbereich zwischen Brauweg und Leine)
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=  Weg zwischen Brauweg und Leine (Nahe Carpe diem) hat sehr groben Schotter

= Knotenpunkt Geismar Landstrale/ Am Steinsgraben: Autofahrende aus dem Steinsgraben (in Fahrtrichtung Stadtmitte) sollten eine gelbe Warn-
leuchte bekommen, damit sie die FuRgéngerinnen und FuRganger auf dem Uberweg besser wahrnehmen

= Zebrastreifen sollten auch an der Kénigsberger StraRe/ Immanuel-Kant-StralRe angelegt werden

= Langere Grlinphasen fir zu Full Gehende

= Hol- und Bringverkehr an Herman-Nohl-Schule entschéarfen: Eltern parken auf Gehwegen

= Schulisches Mobilitdtsmanagement

= Etablierung von mehr CarSharing in Wohngebieten (stationdre Standorte mit gréBeren Fahrzeugen, damit moglichst lange Wege mit dem eigenen
Pkw ersetzt werden und keine Wege mit dem Rad)

= Anlieferbuchten in WohnstraRRen (Beispiel Hamburg)

= Hundekot auf Gehwegen sollte verhindert werden

= Neue Vorgaben fir das Ordnungsamt zum Ahnden von ruhendem Verkehr auf Gehwegen (Mindestbreiten)

Thementisch 3 | Radverkehr

= Fahrradfreundlicher Umbau des Knotenpunktes BirgerstralRe/ LotzestralRe/ NikolaistraRRe (9 Punkte)

= Die Abbiegesituation aus der Sternstral3e in die Geismar LandstralRe in Fahrtrichtung Innenstadt ist zu verbessern (3 Punkte)

= Die Abbiegesituation aus dem WalkemUhlenweg in die Reinhduser LandstraRe in Fahrtrichtung Innenstadt (Mittelinsel) ist zu verbessern (2 Punkte)

= Fehlverhalten von Radfahrenden verhindern (z.B. Fahren auf dem Gehweg am Windausweg) (1 Punkt)

»  Uberweg/ Unterfiihrung an der BiirgerstraRe (1 Punkt)

= Der Knotenpunkt der SternstraRe mit der GauRstralRe ist sicherer zu gestalten (1 Punkt)

= Abstellanlagen fir die Kita an der SchillerstrafRe (1 Punkt)

= Verbreiterung des Wegs entlang des Leinekanals (westliche Seite) sowie Verbesserung des Belags (1 Punkt)

=  Tempo 30 auf der Stettiner Stralle

= Entlang des Leinekanals fihrt eine wichtige Nord-Std-Verbindung von Rosdorf. Auf Gottinger Stadtgebiet sollte die bestehende Treppenanlage
(sudlich des Kiessees) zu einer Rampe umgebaut werden.

= Geschwindigkeitskontrollen von Tempo 30 sollten im Gebiet durchgefiihrt und Tempo 30 somit auch durchgesetzt werden (z.B. auf der Kénigsber-
ger Strale, der Elbinger StraRe, der Lotzestralie)
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= Der andere Radweg auf der Wiesenstral3e sollte zurtickgenommen und die Radfahrenden auf der Fahrbahn gefihrt werden
= Belag auf der Zeppelinstrafie sollte erneuert werden

= Belag auf der Leipnizstralie sollte erneuert werden

=  Mobilie Geschwindigkeitsanzeiger

= Vorfahrt fir Radfahrende entlang der Elbinger StraRe (Fahrradstralie)
= Fahrradpiktogramme auf der Geismar Landstral3e

= Radfahrende sollen auf die Stralle

= Zweistockige Fahrradstdander

= Casinoweg — fir Radfahrende ausbauen

= Kommunikation von Regeln in der Fahrradstralie!

= Beheben von Belagsschaden auf der Sternstralle

=  Wassergebundene Decke (Leinekanal) als Problem

=  Problem: Radfahrende fahren haufig Gber Zebrastreifen
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8.6  Protokoll der Jugendbeteiligung

Die Werkstatt mit einer Gruppe von insgesamt 23 Schilerinnen und Schilern fand am 03.11.2016 (7:50 bis 11:10 Uhr) am Felix-Klein-Gymnasium (Bottin-
gerstraRe) statt und wurde durch die Lehrerin Frau Kruse betreut, welche das Thema Mobilitat am Felix-Klein-Gymnasium vertiefend behandelt. Die Schi-

lerinnen und Schiler wurden fir die Werkstatt vom Unterricht freigestellt und stammten aus den Jahrgangsstufen 7 bis 10.

Neben Frau Lesch von der Planersocietat, die durch die Veranstaltung fihrte, nahmen Frau Both von der Stadt Gottingen sowie Herr Kofler (Mitglied des

Nahmobilitatsbeirates) an der Veranstaltung teil.

Die Veranstaltung wurde grundsatzlich in 2 Blocke aufteilt: zundchst hatten die Schilerinnen und Schiler die Moglichkeit, das Schulumfeld und die Stdstadt

zu erkunden und die wichtigsten Pros und Contras im Themenfeld Nahmobilitdt zu dokumentieren (Fotostreifzug), zu prasentieren und zu diskutieren.

In einem zweiten Block konnten dann Malkinahmenideen entwickelt und diskutiert werden. Dabei ging es sowohl um konkrete Malknahmen, als auch um

grundsatzliche Winsche und Anforderungen von Jugendlichen.

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



LVl Nahmobilitatskonzept fir die Stidstadt in Gottingen

Ergebnisse der Fotostreifziige

Die Ergebnisse der jeweiligen Gruppen werden dargestellt. In kursiv sind die Themen dargestellt, die in der gesamten Teilnehmergruppe diskutiert wurden.

Gruppe 1:

= Knotenpunkt Bottinger StraRe/ LotzestralRe: Zebrastreifen ist fur sich grundsatzlich gut, aber die Autos halten hier haufig doch nicht

= Unterflihrung BirgerstraRe: diese ist dunkel, dreckig und es riecht haufig auch nicht gut. Bei Dunkelheit wirden sie hier nicht durchlaufen. Auch
gefragte Passanten gaben an, dass sie die Unterfiihrung schlecht gestaltet fanden.
Auch die anderen Schiilerinnen und Schiiler schildern, dass sie friiher Angst hatten, die Unterfiihrung zu nutzen.

= Querungshilfe Reinhduser LandstralRe am Rathaus: gut, dass es diese Querungshilfe gibt, aber es kommt teilweise zu langen Wartezeiten

= Radweg Reinhduser Landstralle: Gut, dass es diesen Radweg gibt. Gefragte Passanten gaben jedoch an, dass es zu wenige Radwege in Gottingen

geben wirde.
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Gruppe 2:

=  Brlicke Uber den Leinekanal ist im Winter und bei Nasse haufig sehr rutschig.
= BreymannstrafSe ist sehr schmal, sodass es hier zu Nutzungskonflikten kommt, wenn sich zum Beispiel zwei Autos entgegen kommen. Auch Radfah-
rende miissen dann hier warten und es kann zu Gefahren mit Leuten kommen, die ihre Autottiren éffnen, da Radfahrende teilweise eng an den
Autos vorbeifahren.
= Die Sackgasse in der Jahnstrafse kann ebenfalls ein Problem darstellen, da dort viele Eltern ihre Kinder absetzen. Einige Teilnehmenden schétzen die
Problematik an der JahnstrafSe jedoch besser ein als an anderen Strafsen um die Schule herum.
= Ander Jahnstrafle gibt es keinen Blirgersteig, die Bereiche, die man als FufSgéngerin und Fufsgdnger nutzen kann, werden héufig zusétzlich von
Autos zugeparkt.
= Aufdie Frage hin, ob die Einrichtung einer Elternhaltestelle (Mdglichkeit fiir Eltern, ihre Kinder weiter entfernt an einem besser erreichbaren Ort mit
weniger Konflikten aussteigen zu lassen) sinnvoll sei, wird diese LGsung eher schwierig eingeschétzt. Die meisten Schiilerinnen und Schiiler wiirden
insbesondere bei schlechtem Wetter mit dem Auto gebracht werden. An diesen Tagen wiirden Schiilerinnen und Schiiler dann auch keine weiten
Strecken laufen wollen. Da jedoch alle StrafSen im Gebiet als eng eingeschitzt werden, wird auch kein Standort gesehen, wo die Einrichtung einer
Elternhaltestelle méglich sein kénnte.
= Banke als Lieblingsort: Hier kann man sich gut aufhalten. Hiervon hatte die Gruppe gerne mehr!
= Eiswiese gut, weil man sich hier mit seinen Freunden treffen kann, auch direkt nach der Schule. Der Vorplatz ist aber eher ein Ort, an dem man
sich trifft, um dann gemeinsam ins Freibad zu gehen, weniger ein Ort, wo man sich dann langer aufhalt.

= Mullsacke/ Laubsacke: Mull in den Grinflachen wird grundsatzlich als schlecht angesehen.
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Gruppe 3:

Wege im Windausweg: die neuen Wege werden gut eingeschatzt, weil diese breit sind und man hier auch nebeneinander gehen kann. Zusatzlich
gibt es hier Sitzmdglichkeiten und einen Backer.

Sportmoglichkeiten werden als gut angesehen. Zusétzlich findet die Gruppe es wichtig, dass Informationsschilder im 6ffentlichen Raum stehen.
Schmale Wege am Sandweg werden als Problem gesehen, da Gruppen nicht nebeneinander laufen kénnen.

Bushaltestelle an der LotzestralRe (Walkemuhlenweg) ist zu schmal. Insbesondere nach der Schule kommt es hier zu Gedrange. Zusatzlich fehlen

Sitzmoglichkeiten und ein Witterungsschutz.

Insgesamt schdtzen die Schiileinnen und Schiiler die Situation an den Bushaltestellen sowie der Busanbindung als problematisch ein. Busse sind
hdufig zu voll, insbesondere, wenn Schiilerinnen und Schtiler, die morgens mit dem Rad zur Schule gekommen sind, fiir den Riickweg das Fahrrad
mit in den Bus nehmen wollen. Hier kommt es im Bus dann héufig zu Gedréinge.

Wenn die Busse zu voll sind, kann es auch mal vorkommen, dass Schiilerinnen und Schiiler nicht rechtzeitig aussteigen kénnen, oder dass der Bus-
fahrer niemanden mehr mitnimmt. So kommt es teilweise auch zur Verspdtung der Schiilerinnen und Schiiler im Unterricht.

Zusdtzlich kommen viele Busse zu spéit, sodass beispielsweise der Umstieqg am Bahnhof nicht piinktlich erreicht wird (z.B. 130er). Auch so entstehen
Verspdtungen an der Schule.

Die Busse kommen teilweise nur alle 30 oder 60 Minuten, sodass es auch nicht méglich ist, auf den néchsten Bus zu warten, wenn der eine voll ist.
Dies wiirde bei einer 10- oder 15-Minuten-Taktung besser méglich sein. Die Einsatzfahrzeuge, die aktuell bereits eingesetzt werden, reichen leider
nicht aus.

Wenn zu Fuf8 Gehende an der vollen Haltestelle vorbei wollen (Walkemiihlenweg), miissen sie oft auf die Strafse ausweichen. Dies kann insheson-
dere bei viel Verkehr geféhrlich werden.

Es gibt zu selten einen Bus nach Rosdorf. Die direkte Busverbindung von Bovenden nach Rosdorf wurde im Rahmen der Fahrplanédnderung aufgeho-

ben, jetzt miissen Fahrgdste in der Innenstadt umsteigen/ von dort aus laufen.
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% SPORTPARK
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Gruppe 4:

=  Weg zwischen Schule und Eiswiese (6stlich des Kanals): dieser ist haufig sehr schlammig und eng, weil hier insbesondere auch viele FuRgéangerin-
nen und FuBgadnger unterwegs sind.
Beleuchtung fehlt den Schiilerinnen und Schiilern wenn (iberhaupt im Winter.

= Spielplatz und Sportanlagen Jahnstadion: gut, da man hier viele Moglichkeiten hat, etwas zu unternehmen

= Asphaltierter Weg am Jahnstadion: gut, da er eine feste Oberflache hat. So sollten alle Wege in die Nachbarkommunen aussehen, dann wiirden
sicher auch mehr Leute Rad fahren. AnschlieRend an den dargestellten Abschnitt gibt es jedoch einen schlechteren Weg, der nur aus Schotter
besteht und viele Schlaglécher hat.

= Die Radwege/ Geh- und Radwege sollten breiter werden, da vermehrt auch Ridder mit Anhdnger entgegenkommen, die mehr Platz benétigen.
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Gruppe 5:

Lotzestral3e: ist insbesondere bei viel Verkehr schwer zu queren. Die Busse verstopfen dann noch zusatzlich die Strallen. Hier wiirde ein weiterer
Zebrastreifen helfen. Heute kommt man eigentlich nur am Zebrastreifen riber, hier wirden die Autos nach Einschatzung der Gruppe jedoch re-
gelkonform warten.

Spielplatz Windausweg: Spielgerate gut. AuRerdem gibt es hier auch Banke und einen Backer.

Schwimmbad Eiswiese: gut, um sich hier mit Freunden zu treffen.

Weg am Jahnstadion: sehr dunkel, da man auch den Boden nicht gut erkennen kann (wenig Reflexion).

Zebrastreifen Sandweg: gut, dass er da ist.

Entlang der Stettiner StrafSe sind die Knotenpunkte teilweise sehr gefdhrlich. Hier kam auch schon mal ein Radfahrender ums Leben (Stegemiihlen-
weg). Hier wiirden Radfahrende schnell hinfallen kénnen, wenn man den dréngelnden Autos ausweichen méchte (Kante ohne Nullabsenkung).
Der Knotenpunkt der Stettiner Strafse mit der Lotzestrafse ist nach Einschétzung der Schiilerinnen und Schiiler auch ein Problem, da es hier zwar

eine Ampel gibt, diese aber nicht in allen Richtungen vorhanden ist.

Der Cheltenham-Park nérdlich des Rathauses wird als gutes Beispiel eingeschdtzt, weil hier bereits viele Méglichkeiten zur Nutzung bestehen und er

schon gestaltet ist.

BiirgerstrafSe/ Groner Landstrafse: Ampelschaltung ist schlecht, weil zu Fuf3 Gehende nicht in einem Zug queren kénnen. Aufserdem miisse immer
wieder auf die Autos achtet werden, weil diese aus unterschiedlichen Fahrtrichtungen kommen kénnen.

Insgesamt schétzen die Schiilerinnen und Schiiler die Ampelschaltungen entlang der BiirgerstrafSe als fufsgdnger- und radfahrerunfreundlich ein.
Das Doppelzebra wird als uniibersichtlich und gefihrlich eingeschétzt. Eine Méglichkeit zur Verbesserung wird jedoch nicht gesehen.
Sandweg: Am Ende gibt es keinen Radweg mehr. Dies wird als schlecht eingeschdtzt.

Der Weg zwischen Freibad und Sandweg (Lovebridge) wird als gut eingeschdtzt, weil dieser sehr breit und beleuchtet ist. Aufserdem hat der Weg

eine ebene Oberfliche.
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Weitere Punkte, die verbessert werden sollen

=  BirgerstralRe: An der Wiesenstralle darf - aus der Wiesenstralle kommend - nur rechts gefahren werden und Radfahrende missen dann, um zum
Bahnhof zu kommen noch ein zweites Mal die BiirgerstralRe queren. Hier ware es schon, wenn der Abschnitt auf der sidlichen StraRenseite in
beide Fahrtrichtungen von Radfahrenden genutzt werden diirfte.

= Birgerstrale/ Reinhduser LandstralRe: Ampelschaltung ist sehr ungiinstig und es entstehen teilweise sehr lange Wartezeiten.

= Rosdorfer Weg: An der Leine fehlt ein Zebrastreifen, damit die Radwege entlang der Leine verbunden werden; an der Ausfahrt am ALDI werden

Radfahrende vermehrt Ubersehen
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LXV

Ideen fur die Flachen im direkten Schulumfeld

Gruppe 1:

Massagestihle
VIP-Bereich mit Playstation, etc. inkl. Pool
Klettergerist mit dem Thema Weltall und Ufo

Seilbahn entlang des Leinekanals

Sitzecke im Bereich des Schulgartens
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Gruppe 2:

=  Spielplatz, der aber fir dltere Kinder geeignet ist, mit vielen Sitzmoglichkeiten und Abstellanlagen fir das Fahrrad
= B&dume entlang des Leinekanals (am liebsten Obstbdume)

=  Banke mit Steg und Fahrradstdndern

= Sitzecke (eher ein Kreis, wo man sich gut unterhalten kann)

=  Bricke Gber den Leinekanal am nordlichen Ende der Kleingarten

= Rundweg im Schulgarten erneuern

= Neues Tor zur Lotzestralle; Tor zum Windausweg auch in der Mittagspause 6ffnen

= Teich im Schulgarten sauber machen

= Sitzecke im Schulgarten
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Gruppe 3:

=  Tram Ubers Schulgeldnde mit unterschiedlichen Haltestellen
=  Trampoline auf dem Dach der Sporthalle
= Banke mit Milleimern Uber das ganze Gebiet verstreut

=  Kiosk auf dem Schulgelande

= Liegen am Leinekanal mit Briicken Gber den Leinekanal
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Gruppe 4:

= Schaffen/ Ausbauen der Wege (entlang der Sporthalle, an den Kleingarten)

= Wand der Sporthalle verschénern und neu gestalten (bunt)

= Trimm-Dich-Pfad

= Banke und neue Begriinung am Leinekanal (auch Blumen)

= Sitzmoglichkeit auf dem Schulhof, da diese meist nur von den Oberstufenschiilerinnen und -schilern genutzt werden

= Sportplatz (fester Platz) mit Sandbereich fiir den Weitsprung, etc. (wie am kleinen Felix)

= Sitzecke in Form eines kleinen Kolosseums
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Gruppe 5:

=  Weg entlang des Leinekanals verbreitern

= Bdume mit Banken und Milleimern entlang des Leinekanals
= Becken fir die FilRe am Leinekanal

=  Treppe zum Leinekanal

= Bello-TUten-Spender

*  Binke mit Uberdachung und Tischtennisplatte

= Bessere Radwege an der Lotzestralle

= Breite Bushaltestellen mit der Moglichkeit zum Unterstellen an der Lotzestralle
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Was macht fiir die Schiilerinnen und Schiiler ein guter Aufenthaltsort aus?

= Spald und Spielgerate

= Ruhe und Entspannung

= Attraktiver Standort mit guten Zugangsmaglichkeiten
= Sicher (auch vor unschénen Nutzergruppen)

= Freies WLAN

= Vandalismus verhindern

= Ggf. bei Dunkelheit abschlielen

= Bunt!

= Ausgefallene Bdnke

= Gepflegt

=  Beleuchtet
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