Stimmzettel

fur den Birgerentscheid ,,Radentscheid Il - Radverkehrsanlagen in der Kernstadt*

Es ist nur eine Moglichkeit deutlich anzukreuzen!
Streichungen, Erganzungen, Anmerkungen usw. fuhren zur Ungiiltigkeit des Stimmzettels!

Die Stadt Gottingen soll die nachfolgend formulierten MaBnahmen zur raumlichen Trennung von Kfz- und
Radverkehr bis 2030 umsetzen

1. UmbaumaRBnahmen erster Prioritat
Die BiirgerstraBe wird bis 2028 umgebaut und erhalt auf der Stidwestseite eine geschitzte Zweirichtungs-Radverkehrsanlage, deren Decke im selben
Turnus wie die Kfz-Fahrbahn instandgehalten wird.

Der Schildweg wird als Ostumfahrung in beide Richtungen ausgebaut.

Der bergauf fahrende Radverkehr erhalt einen durch Leitschwellen geschitzten Raum. Hierfir werden auf einer Seite Parkplatze entfernt.

Die Stadt erstellt bis 2027 ein Konzept fiir eine sichere Radverkehrsfiihrung an der Kasseler LandstraBe und im Greitweg.

Diese vier MaRinahmen werden unverziglich gepriift, sie werden nicht noch weiter aufgeschoben. Auf Fordermittelzusagen muss nicht gewartet werden.
2.1. FahrradstraBen

FahrradstraRen werden nur in Ausnahmefallen flr Kfz freigegeben. Kfz- Durchgangsverkehr wird durch (versenkbare) Poller, Diagonalsperren oder
aufeinander zulaufende Einbahnstra3en unterbunden. Insbesondere in der GoRlerstralle und Theodor-Heuss-Stralle.

Geprift werden auch geeignete MalRnahmen, die dazu flihren, dass Tempo 30 auch bei breiteren Fahrgassen tatsachlich eingehalten wird und Fahrrader
nicht von Autos Uberholt werden, insbesondere in den StralRen Am Gartetalbahnhof (Schiefer Weg bis~Am Hasengraben) und Leinestralle
(Eisenbahnstrale bis Schiefer Weg). Dies kann durch Teilaufpflasterungen, Plateau- Aufpflasterungen eusen, Fahrbahnmarkierungen oder
Ausweisung von Tempo 30-Bereichen geschehen, in denen Kfz Fahrrader nicht tberholen dirfen (Zeichen ©, Vorbild SchlossstralRe Frankfurt).
Zwischen Kfz-Parkflachen und der Fahrgasse werden Sicherheitsstreifen abmarkiert, um Radfahrendg h offnenden Kfz-Tlren zu schuitzen.
Zusatzlich zu den oben genannten werden folgende MalRnahmen geprift und in die Wege geleitet:
Entfernung des Parkens am Fahrbahnrand und halb auf dem Gehweg:

* Ernst-Fahlbusch-Stralle (210 m, Steinweg bis Am Weendespring)

* ThiestralRe (70 m, Breite Stral3e bis Holbornweg)

* Obere Muhle (10 m, MittelstralRe bis Breite Strale)

» Kaakweg (330 m, An der Lutter bis Hennebergstralie)

» Theodor-Heuss-StralRe (330 m, Christophorusweg bis Griiner Weg)

» GollerstralRe (220 m, Beyerstralde bis Arndtstralie)

* Roedererstralle (210 m, Leonard-Nelson-Stralde bis Kreuzbergring)

* Leonard-Nelson-Stral3e (80 m, Nikolausberger Weg bis Roedererstr.)

* Eisenbahnstral’e (370 m, Rosdorfer Weg bis Leinestralie)

» Sternstralle (280 m, Elbinger Stral3e bis Gaulstralle)

* Elbinger Stral’e (530 m, Danziger Stralle bis Sternstralle)

* Ortelsburger Strale (120 m, Groscurthstral3e bis Danziger Stral3e)
Auftragung einer mindestens 1,50 m breiten Asphaltdecke:

» Dahlmannstral3e (100 m, im Bereich des Kopfsteinpflasters)
2.2. Protected Bike Lanes

Protected Bike Lanes sind durch Leitschwellen vor der Kfz-F

Probephasen getestet werden.
A - Einrichtung einer Protected Bike

Steinsgraben (510 m, MerkelstralRe bis Friedlandek Wey) * Kreuzbergring (1300 m, Nonnenstieg bis Weender Landstr.) « Hannoversche Stralle (250 m, An
der Lutter bis Gr. Breite)* Greitweg (310 m, Konigssfieg bis Saline)

MaRnahmen: A, B, E
* Am Papenberg (160 m, Zimmermannstral3e bis Am Ebelhof) « Rosdorfer Weg (270 m, Schiefer Weg bis Brauweg)

MafRnahmen: A, C:

« Rosdorfer Weg (100 m, BiirgerstralRe bis Schiefer Weg, beibehalten)

* Nikolausberger Weg (830 m, Gollerstrafde bis Kreuzbergring) ¢ Schildweg (390 m, CalsowstralRe bis Teichweg, beibehalten)

MaRnahmen: A, C, D, E

* Friedlander Weg / Dustere-Eichen-Weg (1370 m, Am Steinsgraben bis Dahlmannstralie, mit Anpassung Linienbusfihrung) < Merkelstral3e /
Dahlmannstraf’e (1290 m, Am Steinsgraben bis DUstere-Eichen-Weg, mit Anpassung Linienbusfiuihrung) « Wérthstrale (480 m, Breslauer Stralde bis
Am Steinsgraben)

Begriindung: (aus dem Burgerbegehren):

Gewollt werden zukunftsfahige Radverkehrswege, auf denen sich alle, besonders Kinder und altere Menschen, sicher und selbststandig, angst-
und konfliktfrei durch die Stadt bewegen kdnnen.

Dafiir braucht es eine rdaumliche Trennung und Entflechtung von Rad- und Kfz-Verkehr. Der Verkehrsraum in der eng bebauten Stadt ist
begrenzt. Manche Teile des 6ffentlichen Raums, die bisher insbesondere parkenden Kfz vorbehalten waren, miissen fiir sicheren Radverkehr zur
Verfligung gestellt werden.

Geschatztes Kostenvolumen bis 2030: 56,4 Mio. EUR
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