Stimmzettel

fur den Burgerentscheid ,,Radentscheid | - Allgemeine Strategien*

Es ist nur eine Moglichkeit deutlich anzukreuzen!
Streichungen, Erganzungen, Anmerkungen usw. fuhren zur Ungiiltigkeit des Stimmzettels!

Die Stadt Gottingen soll die nachfolgend formulierten MaBnahmen fiir eine Radverkehrsforderung umsetzen

1. Strategiewechsel zur Radverkehrsforderung
Der Radverkehrsentwicklungsplan (RadVEP) von 2017 wird im Sinne eines durchgangigen, einladenden Radverkehrsnetzes umgesetzt und
weiterentwickelt. Punkte des RadVEP, die gegen eine Radverkehrsforderung stehen, werden im folgenden benannt und ausgesetzt.

Die Strategie des Mischverkehrs auf stark befahrenen Stralten wird aufgegeben und die Verkehrsarten werden bei Konfliktpotenzial getrennt.

Der Radverkehr bekommt auf Hauptstrecken einen geschiitzten Raum. Die Aussagen zur Strategie Vertraglichkeit (im Mischverkehr) in Kapitel 7.4
RadVEP werden diesbeziiglich geandert.

Die aktuellen Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) und der Publikation ,Einladende Radverkehrsnetze* des Bundes werden eingehalten und
umgesetzt.

Die Aussage aus der ,Generellen Strategie aus dem Verkehrsentwicklungsplan von 1999 (Kapitel 6.5), ,Alle Verkehrs-mittel des Umweltverbundes sind
als Partner gleichberechtigt zu betrachten®, welche in der Folge zu einer einseitigen Begiinstigung des Kfz-Verkehrs flihrte, wird ausgesetzt.

Die besonderen Schutzbedirfnisse des Ful3- und Radverkehrs sollen innerhalb des Umweltverbundes besonders berticksichtigt werden.

Kfz-Parkplatze auf der Fahrbahn soll es nur dann geben, wenn der Platz fir den Radverkehr nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
ausreichend breit ist. In den Nutzungsanspriichen erhélt flieBender Radverkehr Vorrang vor ruhendem Kfz-Ye kehr. An Schulen sollen temporare Kfz-
Durchfahrtverbote ermdglicht werden. ,

2. Sichere Radverkehrsanlagen
Die Stadt halt sich an die Standards der ERA — auch dann, wenn sie keine Férdermittel in Anspruch nimmt\ Ausnahhmen: Der Abstand zwischen Radfahr-

2.1. FahrradstraBen
Fahrradstralen werden so gestaltet, dass auch Kinder und altere Menschen sic
Schleusen sorgen dafiir, dass Autos nicht schneller als 30 fahren.

¢ Lanes, durch Leitschwellen von der Kfz-Fahrspur
abgegrenzte geschitzte Radfahrstreifen, eingerichtet (Vorbild Bleichstralle b A Bike Lanes kdnnen auch als Zweirichtungsradwege

3. Kreuzungen sicher gestalten

An Ampelkreuzungen mit Mischverkehr erhalte 6 y
ermoglicht. Das indirekte Linksabbiegen wirdals Standard verwarfen)\Die di zuglichén Aussagen in Kapitel 7.3.2 RadVEP werden geandert.
euzungen in diesem\Sinng ertichtigt:

r schalten
un, wenn Auto
rechtsabbiegenden Autos Griin bekommen und dass sie nicht unnétig lange Rot haben. Ggf.
werden durch vom Fulverkehr getrennte\Fahrradarpelyr installiert. Das Schild Fahrrad-Grinpfeil (Zeichen 721 StVO) wird Uberall angebracht, wo es

verkehrsrechtlich mdglich ist.

4. Fahrradabstellanlagen
An Schulen, Sport- und Veranstaltungsstatten werden die Abstellanlagen tberdacht. In der Innenstadt werden Bligel zum AnschlieRen von Radern auch in
der inneren FulRgadngerzone 1 angebracht (Ratsantrag vom 13.12.2019).

5. Planung und Service

Die knappen Personalresourcen werden zielgerichteter eingesetzt. Die Planung und Umgestaltung der radverkehrsreichen Stadtstrallen (Burgerstrale,
Rosdorfer Weg, Kasseler Landstrale) werden prioritar behandelt.

An Baustellen werden die Verkehrsarten gleichberechtigt behandelt. Baulich wird auf temporare Schutzstreifen auf der Fahrbahn Ubergeleitet.

Die Stadt erstellt einen neuen Winterdienst-Plan, der den Radverkehr besser berlcksichtigt, und vermeidet es, Schnee auf Radwege zu schieben.

Die Wegweisung schildert, wenn Rat und Ortsrate dies erbeten, auch attraktive Nebenstrecken aus (wo es sinnvoll ist, nur in eine Richtung).

Begriindung (zitiert aus dem Birgerbegehren):

Alle, besonders Kinder und altere Menschen, sollen sich ohne Furcht, sicher und selbststandig durch die Stadt bewegen kénnen. Das geht nur
durch den Ausbau sicherer und ausreichend breiter Radverkehrsanlagen.

Dies macht Radfahren einfacher und attraktiver. Die Lebensqualitiat in Goéttingen wird erheblich verbessert, denn Radfahren ist gut fir die
Gesundheit, vermeidet Larm, schadliche Abgase, Stau, libermaRigen Flachenverbrauch und leistet einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz.

Geschatztes Kostenvolumen bis 2030: 30,9 Mio. EUR
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